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Agricultura

Context general

,,Agricultura Thseamna rasism vegetal. Cand morala crestina va triumfa, vom uda cu aceeasi pietate, si spinul, si
maslinul.”
Valeriu Butulescu

Agricultura, privita din punct de vedere practic, are ca obiect cultura plantelor si cresterea animalelor in
vederea obtinerii unor produse alimentare si a unor materii prime necesare (indispensabile) pentru
dezvoltarea rasei umane. in cursul evolutiei sale, omul a descoperit cd hrana se poate procura nu doar prin
vanatoare, pescuit ori culegerea diferitelor fructe, seminte, plante medicinale, ci si prin cultivarea plantelor
din seminte (sau din butasi) si prin domesticirea si cresterea in captivitate a unor animale. Astfel, agricultura
a reprezentat principalul vector al dezvoltarii omenirii, asigurand atat necesarul de hrana, cat si conjunctura
specifica dezvoltarii sociale.

Cresterea demograficd a determinat marirea suprafetelor terenurilor agricole, ceea ce a condus inevitabil la
intensificarea despaduririlor la nivel mondial. Se estimeaza cad Tn urma cu 8.000 — 10.000 de ani, inainte de
aparitia agriculturii, padurile globului ocupau circa 40% din suprafata uscatului, ceea ce Tnseamna
aproximativ 6 miliarde hectare (Ghazoul si Evans, 2004).

Agricultura este afectata direct de fenomene meteorologice extreme, iar efectele lor negative, nu pot fi
minimalizate sau ignorate. Tn Romania, efectele schimbdrilor climatice se reflectd in mod evident in
modificarile privind regimul temperaturilor si precipitatiilor, efectele asupra cresterii si dezvoltarii plantelor
agricole fiind semnificative. Spre exemplu, doar in perioada 2001-2010, la nivel national temperatura medie
anuald a crescut cu +0,4...+0,6°C (Sandu 2013). Tn acest context, intinse suprafete agricole din tara noastr
sunt afectate de seceta frecventa, cele mai vulnerabile areale la deficitul de apa si cu o tendinta de aridizare
fiind sudul Olteniei, sud-estul Moldovei si Dobrogea.

Dezvoltarea durabila a agriculturii in Romania din perspectiva cercetarii stiintifice

Motto:

,,Este timpul ca toate rezultatele stiintifice, asa de pretioase, dobandite pana acum, sa se transforme in invataminte

practice si sa fie aplicate de agricultorii nostri mari si mici. E timpul sa pdrasim rutina si sa adoptam in agricultura

procedee tehnice intemeiate pe datele stiintei. Daca nu vom face aceasta, vom continua a fi sdraci in tara bogata, vom
ramane in urma neamurilor ce ne inconjoara.”

Gheorghe lonescu—Sisesti

Figura emblematica a primei jumatatii a secolului al XX-lea, intemeietorul Institutului de Cercetari
Agronomice al Romaniei (1927), Gheorghe lonescu—Sisesti a sesizat inca de acum aproape un secol atat rolul,
cat si importanta cercetdrii stiintifice in domeniul agriculturii. Tn viziunea ilustrului academician, rolul
cercetarilor stiintifice intreprinse in domeniul agricol este de a furniza solutii tuturor agricultorilor, in vederea
cresterii productiilor. Romania, stat cu un ridicat potential agricol, inregistreaza in prezent un declin
semnificativ in ceea ce priveste cercetarea stiintifica in domeniul dezvoltarii durabile a agriculturii. Situatia
actuala a fost generata de o serie de factori diversi, cum ar fi: diminuarea suprafetei destinate cercetarii
stiintifice, scaderea numarului de cercetatori stiintifici afiliati unui institut de cercetare si migrarea unor elite
din domeniu catre alte centre de cercetare din lume. Acestora li se adauga si oportunitatile de finantare
limitate, care conduc la lipsa de motivare a cercetatorilor.

Conform datelor statistice de la finalul anului 2011, suprafata agricola totala a Romaniei este de aproximativ
14,59 milioane hectare (INS 2012), aceasta regasindu-se in mediul rural ori in proximitatea unor orase. Din
aceasta suprafatd, circa doua treimi sunt detinute de terenurile arabile (Figura 1).
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Figura 1. Suprafata agricold, dupa modul de folosinta, in anul 2011 (INS 2012)

Plecand de la aceste date, dezvoltarea durabila a agriculturii din Romania trebuie sa vizeze dezvoltarea de
noi competente si educarea societatii romanesti din mediul rural (in special) in contextul actual al agriculturii
dezvoltate pe baze moderne. Ca si in alte tari de pe mapamond, agricultura este o ramura de baza a
economiei si a reprezentat, de-a lungul timpului, un adevarat vector de dezvoltare economica a tarii, avand o
contributie semnificativa la P.I.B.-ul Romaniei.

in lumina celor enuntate anterior, dezvoltarea durabild in agriculturd — concept relativ nou — trebuie s
vizeze toate formele de dezvoltare atat in plan economic, cat si in plan social, cu conditia de a asigura un
echilibru intre aspectele de ordin ecologic, economic si social. Academicianul Cristian Hera puncta faptul ca
dezvoltarea durabila a agriculturii trebuie sa pastreze un echilibru intre cresterea economicd, calitatea vietii
generatiilor prezente, dar mai ales viitoare si conservarea mediului natural. De asemenea, folosirea
resurselor naturale trebuie sa se realizeze in limitele capacitatii acestora de regenerare (Hera).

Pentru a integra agricultura romaneasca in contextul european, trebuie sa se acorde o atentie deosebita
practicarii acesteia Tn stransa legaturd cu principiile dezvoltarii durabile. Toti factorii interesati ar trebui sa
constientizeze acest aspect, pornind de la factorii decidenti, managerii care detin pozitii cheie in diferite
companii de stat ori private si ajungand la ,firul ierbii”, la micul agricultor. Acesta din urma trebuie sa
constientizeze importanta fnsusirii celor mai recente cunostinte si descoperiri din domeniu.

Importanta dezvoltarii agriculturii pe baze durabile este subliniata si in Strategia Nationala pentru Dezvoltare
Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030. Conform acesteia, in Romania “se vor pune bazele
modelului agricol european, caracterizat prin structuri de exploatare viabile, apropiate de piata, concomitent
cu dezvoltarea rurala si protectia mediului. Se vor lua masuri de sprijinire a producatorilor pentru adaptarea
agriculturii la consecintele schimbdrilor climatice intrucdt aceste schimbdri vor influenta nivelul si
variabilitatea mdrimii productiei agricole si a efectivelor de animale” .

Agricultura romaneasca in actualul context european EU-28

Ponderea populatiei ocupate in agricultura in Romania este cea mai mare din UE, dar este in scadere inca din
perioada de pre-aderare (de la 36% in 2005 la 30% in 2007). Tn 2009, numarul mediu al persoanelor angajate
in agricultura a fost de 91.750 de persoane (Dorobantu, 2010).

Integrarea Romaniei in Uniunea Europeana a presupus adoptarea mai multor politici europene, printre care
si pe cea din sectorul agricol, respectiv Politica Agricola Comuna (PAC). Principalele obiective ale PAC sunt: i)
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asigurarea unui standard decent de viata pentru agricultori; ii) crearea unui lant de aprovizionare cu
alimente stabil si in conditii de siguranta si la preturi accesibile pentru consumatori si iii) dezvoltarea zonelor
rurale din intreaga UE.
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Figura 2. Procentul (%) de exploatatii agricole detinut de fiecare stat de 20 hectares

EU-28
Chiar daca fermierii romani exploateaza una dintre cele mai mari suprafete agricole la nivel european,
faramitarea si distributia neuniforma a parcelelor agricole reprezinta principalele cauze a unei productii
scazute. Daca ceilalti fermieri europeni au inteles ca nu pot scoate profit de pe suprafete mici, in Romania
exista sute de mii de fermieri care detin suprafese foarte mici (intre unu si cinci hectare).

Agricultura ecologica (= organica, biologica) in Romania

Potrivit Regulamentului (CE) 834/2007 al Consiliului si Regulamentului 889/2008 al Comisiei, tarile
comunitare folosesc, cu acelasi inteles, urmatorii termeni: agricultura organica (Anglia, Cipru, Irlanda, si
Malta), agricultura biologica (Austria, Belgia, Bulgaria, Franta, Grecia, Italia, Luxemburg, Olanda si Portugalia)
si agricultura ecologica (Danemarca, Lituania, Polonia, Romania, Spania, Slovenia, Suedia si Ungaria). De
asemenea, alte tari folosesc cate doi termeni: atat agriculturd biologica, cat si agriculturd ecologica
(Republica Ceha, Estonia, Germania, Letonia, Slovacia si Spania) (Toncea et al., 2012).

n ultimii zece ani, suprafata terenurilor destinate agriculturii ecologice in UE a crescut, in medie, cu 500 de
mii de hectare pe an. La finalul anului 2013, in UE existau peste 186 000 de exploatatii agricole care cultivau
terenuri ecologice (European Commission, 2013(2)).



Obiectivul agriculturii ecologice este de a produce hrana mai curata, mai potrivita metabolismului uman, in
deplina corelatie cu conservarea si dezvoltarea mediului. Unul dintre principalele scopuri ale agriculturii
ecologice este producerea de produse agricole si alimentare proaspete si autentice, prin procese create sa
respecte natura si sistemele acesteia. Astfel, in etapa de productie la ferma se interzice utilizarea
organismelor modificate genetic (OMG-uri si derivatele acestora) a fertilizantilor si pesticidelor de sinteza, a
stimulatorilor si regulatorilor de crestere, hormonilor, antibioticelor. In etapa de procesare a alimentelor se
restrictioneaza folosirea aditivilor, a substantelor complementare si a substantelor chimice de sinteza
folosite la prepararea alimentelor ecologice. Agricultura ecologica are o contributie majora la dezvoltarea
durabild, la cresterea activitatilor economice cu o importantd valoare adaugata si la sporirea interesului
pentru spatiul rural. Altfel spus, agricultura ecologica presupune o reintoarcere la valorile agriculturii
traditionale, dar nu si la metodele acesteia (Badea si Stefanescu).

La finalul anului 2013, Romania avea un potential imens in agricultura ecologica, cu o suprafata de circa
300.000 de hectare de teren arabil certificat ecologic pentru productie si alte 500.000 de pajisti si un numar
de 15.000 de operatori inregistrati Tn sistem. Romania exporta 80% din productie, in special materie prima si
foarte putine produse procesate (business24.ro).

Agricultura si schimbarile climatice

in contextul actual al schimbdrilor climatice, agricultura trebuie practicati atat din perspectiva reducerii
emisiilor de GES, cat si din perspectiva adaptarii la efectele schimbarilor climatice. Sectorul agricol emite
gaze cu efect de serd in atmosferd, desi la o scard mai micd decat alte sectoare economice (energie,
transport). Potrivit celor mai recente date, valoarea estimativa a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES)
provenite din agricultura, din totalul emisiilor tarilor UE-28, este de 10.1% (Figura 3) (Agentia Europeana de
Mediu, 2011).

0.02 %
0.06 %

Non- 3.21%

agricultural
sectors
89.9 %

5.27 %

® Field burning of agricultural residues
® Rice cultivation
Manure management
® Enteric fermentation
B Agricultural soils

Figura 3. Repartizarea pe sectoare de activitate a emisiilor de GES (Agentia Europeana de Mediu, 2011)
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Agricultura reprezinta o sursa importanta de emisie a doua dintre cele mai nocive gaze cu efect de sera:
protoxid de azot (N>O) si metan (CH,4). Atat emisiile de CH,, cat si cele de N,O se produc din depozitarea si
imprastierea ingrasamintelor animale. N,O este eliberat in atmosfera de pe terenurile agricole, in principal
din cauza transformarii microbiene a ingrasamintelor din soluri, ce contin nitrogen. Emisiile de CHs se
datoreaza in mare parte ingrasamintelor provenite din procesele de digestie ale animalelor rumegatoare, in
principal oi si vaci (CCNUSC, 2012).

Schimbarile climatice afecteaza multe sectoare economice, iar agricultura este una dintre cele mai expuse,
deoarece activitatile agricole depind in mod direct de factorii climatici. Acest lucru este important pentru
zona europeana deoarece 90% din aceasta suprafata este compusa din terenuri agricole si paduri. Adaptarea
este o provocare critica pentru agricultura si zonele rurale.

De asemenea, sectorul agricol este responsabil in mod indirect pentru emisiile din alte sectoare. Agricultura
este un factor cheie ce conduce la modificarea utilizarii terenurilor cum ar fi defrisarea, care genereaza
emisii. Mai mult, productia de fertilizatori, folosirea utilajelor agricole ce necesita resurse energetice si
transportul resurselor si produselor agricole conduc la emisii din sectoarele industriale, energetice si de
transport.

La nivel european (EU-28), se preconizeaza ca emisiile GES provenite din agricultura vor urma un trend diferit
(Figura 4). Cresterea populatiei si a veniturilor vor determina cresterea emisiilor GES din agricultura. Din
moment ce statele dezvoltate au devenit tot mai bogate, cererea de carne va creste astfel incat numarul
animalelor producdtoare de carne va creste direct proportional (vezi graficul de mai jos pentru categoria
“Pigs” - Porci).

Agriculture -activities Agriculture non-CO, GHGs

150
—Pigs 140 -

——Pigs -CH4

-Dairy cows -CH4
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il —— Milkyield el Sheep -CH4
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Figura 4. Estimari privind emisiile de GES (European Commission, 2013(1) )

Cresterea productivitdtii din agriculturd este un alt factor ce duce la cresterea emisiilor. Tn ultimii ani,
suprafata agricola globald a crescut, dar, raportata la numarul de locuitori, terenurile agricole au scazut. Se
asteaptd ca aceasta tendinta sa se mentind pentru ca avem la dispozitie o capacitate de teren agricol
limitatd, doar o mica parte din terenul global putand fi cultivat fara imbunatatiri, cum ar fi irigarea.

Pe langa asta, agricultura va avea competitie din partea altor potentiale utilizari ale terenului, cum ar fi
cresterea culturilor organice sau a culturilor energetice (iarba elefantului, salcie energetica etc.). Acest lucru
va crea necesitatea intensificarii productiei, utilizand tot mai multe resurse cum ar fi fertilizatorii.



Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

Prin adoptarea unor practici agricole durabile, agricultura are potentialul de a contribui la atenuarea
schimbarilor climatice pe doua fronturi.

fn primul rand, se urmdreste Tmbunititirea practicii de reducere a numdrului de emisii generate de
activitatile agricole si anume printr-o imbunatatire a procesului de fertilizare, alimentatie adaptata a
animalelor, reformarea sectorului de lactate, diminuarea transportului materiilor prime, produselor si
tehnicii, o mai buna gestionare a solurilor pentru conservarea carbonului organic — mai ales in zone mai
inalte si minimizarea tehnicilor de cultivare, ceea ce conduce la diminuarea consumului de hidrocarburi.

n al doilea rand, culturile pot fi folosite ca importantd surs3 de energie, astfel reducandu-se emisiile de
dioxid de carbon. Pentru a modera schimbarile climatice, este vital sa creasca eficienta energetica si sa se
dezvolte noi surse de energie regenerabild. Bioenergia, ca energie regenerabild, are capacitatea de a ajuta la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Cu toate astea, este foarte important ca propunerile privind bioenergia sa contribuie in mod real la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si sa nu afecteze alte prioritati legate de mediu, cum ar fi
aspectele ce privesc biodiversitatea, apa si peisajul. Mai mult, este necesara recunoasterea stiintifica a
faptului ca utilizarea bioenergiei este la fel de eficienta ca utilizarea combustibililor, fara a afecta mediul.

Prin comparatie cu alte sectoare, s-au facut relativ putine eforturi pentru reducerea emisiillor din sectorul
agricol.

Pentru a reduce emisiile provenite din agricultura se pot utiliza urmatoarele metode:

» Emisiile de metan provenite din culturile de orez pot fi diminuate prin reducerea gradului de
descompunere in conditii anaerobe. Acest lucru este realizabil, daca se utilizeaza mijloace precum irigarea
controlatd si o mai buni gestionare a ingridsdmintelor. Tn urmétorii ani, exploatarea unor variante de
cultivare mai noi si mai productive poate si ea contribui la reducerea emisiilor de metan.

» Emisiile de N>O din fertilizatori pot fi reduse printr-o utilizare mai eficienta a acestora.

> Emisiile de metan din cresterea animalelor pot fi diminuate prin utilizarea unor nutrienti suplimentari,
prevenind cresterea excesiva de iarbd, a unor forme alternative de hranire (cum ar fi hranirea in cantitati
mai mici, dar mai dese) si a cercetarilor privind diferite rase de animale.

> Emisiile de metan de la ingrasaminte pot fi reduse trecand la practici de gestionare a reziduurilor care
favorizeaza depozitarea aeroba. Ca o alternativd, captarea emisiilor de metan prin depozitarea
reziduurilor n spatii aerobe poate fi o modalitate foarte bunad de a reduce emisiile, pentru ca metanul
(biogaz) poate fi folosit ca sursa de energie.

> Stoparea arderii reziduurilor agricole va reduce emisiile de metan si N,O.
Contributia agriculturii la schimbarile climatice poate fi de asemenea redusa prin reducerea efectelor pe care

le are asupra emisiilor din sectoarele energetice, industriale si de transport. De exemplu, utilajele mai
eficiente si o utilizare mai eficienta a fertilizatorilor vor reduce emisiile din sectorul energetic si industrial.



Nu in ultimul rand, informarea consumatorilor Tn privinta hranei lor si a distantei pe care a trebuit
transportata pentru a ajunge la ei, ar putea sa le schimbe preferintele catre achizitionarea produselor locale
si astfel sa reduca emisiile din sectorul de transport.

Sfaturi utile
Nu renuntati la agricultura traditionala!

Mecanizarea excesiva, automatizarea si/sau promovarea monoculturilor pe suprafete mari au un impact
semnificativ asupra biodiversitatii ecosistemelor agricole. Prin urmare, este de dorit ca in cadrul
gospodariilor sa se promoveze rotatia culturilor si utilizarea semintelor provenite de pe plan local.

Consumati alimente de sezon, cultivate in regiunea in care locuiti!

Fructele ori legumele provenite din culturi realizate in mediu inchis (sere ori solarii) pe timpul sezonului rece
reclama un consum considerabil de energie pentru incalzirea spatiilor respective. De asemenea, trasportul,
mai ales aerian, indeosebi a fructelor provenite din alte regiuni (tari, continente) emite in atmosfera cantitati
apreciabile de GES.

Consumati mai multe vegetale!

La productia de carne, mai ales in cadrul crescatoriilor industriale de animale, rezulta emisii deosebit de mari
de dioxid de carbon si metan si se utilizeaza multa apa.

Evitati chimicalele!

Din ce Tn ce mai multi oameni sunt nevoiti sa bea apa contaminata cu nitrati din cauza utilizarii
ingrasamintelor chimice care contamineaza solul si apele freatice.

Compostati resturile biodegradabile!

Daca ingrasamintele animaliere nu sunt depozitate corespunzator reprezinta o sursa de poluare, metanul
fiind emis in conditiile in care nu se asigura un mediu suficient de oxigenat. Utilizate corespunzator, adica
aplicate ca atare pe sol, resturile biodegradabile reprezintd un fertilizator natural pentru sol si evita
producerea gazelor cu efect de sera.
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Deseurile

Contrar tuturor asteptarilor pe care le au locuitorii romani din mediul urban despre viata la tara, ”"peisajele
rurale” nu sunt chiar mirifice. Sunt chiar socante
prin cantitatile mari de deseuri de toate felurile
ce zac in special in luncile raurilor, pe malurile
paraielor, in lacurile de acumulare, la marginea
campurilor cultivate, pe pasuni, in jurul
magazinelor satesti si, poate mai putin, in
locurile de colectare special amenajate si in
curtile "gospodarilor”.

o o ~ Un alt obicei ”stramosesc” este curdtenia in

: .«"%._Tza ogradd urmata de incendierea gramezilor de

deseuri greblate si maturate (creanga rezultata

din toaletarea pomilor fructiferi, iarba uscata, resturi de lemn de la pregatirea lemnului de foc ba si recipienti

de PET si alte resturi de ambalaje) care odatd aprinse, emit in atmosfera tot felul de compusi gazosi care mai
de care mai periculosi (clor, dioxine, furani etc).

O astfel de prezentare poate crea impresia ca toata tara arata la fel. Ei bine, nu. lar aceasta este dovada clara
ca nu peste tot, autoritatile locale au intreprins masurile de reducere a deseurilor, de colectare selectiva, nu
peste tot locurile de colectare si mijloacele de transport al deseurilor colectate spre unitatile specializate in
sortare/procesare/dezactivare/etc nu sunt corect intretinute. E vorba, fara indoiala, de o proasta comunicare
intre autoritati si public, lipsa spiritului gospodaresc si in mai putine cazuri, de reaua vointa a unor persoane
care cauta sa submineze sistemele de management al deseurilor in zonele respective.

Vom ramane tot in mediul rural, unde sunt necesare actiuni pentru o corecta informare a cetatenilor,
demonstratii cu privire la cele mai bune practici, imbunatatirea comunicarii intre autoritatile locale si
cetateni, precum si o mai bund implicare a scolii in explicarea modului de lucru pentru un management
corect al deseurilor.

Pentru toatd lumea, primul lucru ce trebuie facut este eliminarea prostului obicei de a arunca in fundul curtii,
in amestec, deseuri biodegradabile impreuna cu deseuri din mase plastice, metal, sticla. Aceasta combinatie,
face aproape imposibild preluarea si utilizarea compostului care ia nastere cu sau fara voia "gospodarului”.
Procesul de degradare aerobica a deseurilor biodegradabile (resturi de la pregatirea hranei, buruieni
rezultate din prasit/plivit, alte

deseuri verzi — de la toaletarea

1 v tufisurilor si pomilor fructiferi,

excremente de la pasarile de curte si
chiar de la grajdul de animale mari
sau mici) are loc odata ce aceste
deseuri s-au asezat in stiva si sunt
din cand in cand intoarse cu furca
pentru a permite patrunderea
aerului (necesar obtinerii
compostului). Chiar daca nu se pune
problema aruncarii in acelasi loc a
deseurilor din plastic, sticla si metal,
o greseala majora este, de cele mai multe ori aceea de a aseza tot acest “gunoi” direct pe pamant. Dejectiile
animale contin cantitati importante de lichid, iar atunci cand cad precipitatii acele fractii lichide sunt si mai

10




bine antrenate in sol. Cu cat dilutia este mai mare, cu atat posibilitatea contaminarii apelor subterane cu
acest lichid extrem de bogat in nitrati si nitriti si cu un continut microbian foarte ridicat creste, facand de
nebaut apa din fantani.

Pentru acest motiv, fiecare locuitor care intentioneaza sa-si obtina ingrasaminte naturale de o mare valoare
si cu o eficientd maxima, trebuie sa ia in calcul o investitie intr-o platforma betonata, care sa nu permita
scurgerea in sol a lichidelor rezultate din procesul de producere a compostului.

A venit vremea sa explicam mai pe larg ce este compostul si de ce este el bun, cum se produce si daca
producerea sa nu implica si impact negativ de mediu.

Wlklpedla spune: compostul este materie organica care a fost descompusa si reciclata ca fertilizator si
. amendament pentru soluri. Compostul este ingredient —
cheie in agricultura organica. La cel mai simplu nivel
procesul de compostare solicitd doar sa se faca un morman
(o stiva) de materie organica umezita cunoscuta ca deseu
verde (frunze, deseuri alimentare) si sa se astepte ca
materialele sa se descompuna in humus dupa o perioada de
saptamani sau luni. Compostarea moderna, metodica, este
un proces in mai multi pasi, monitorizat Indeaproape cu
aport de apa, aer si carbon masurate, ca si materialele
bogate in azot. Procesul de descompunere este ajutat prin
maruntirea deseului verde (crengi, frunzar) prin adaugarea
apei si asigurarea unei bune aerari prin
rasturnarea/intoarcerea regulatd a amestecului. Mai
departe, viermii si ciupercile continua procesul de
transformare. Bacteriile aerobe si ciupercile conduc
procesul chimic prin transformarea materiei organice in
caldurad, dioxid de carbon si amoniu. Amoniul este un
compus al azotului folosit de catre plante.

Compostul este bogat in nutrienti. Este folosit in gradini de
legume, horticultura si agriculturd. Compostul prezinta
beneficii pentru sol Tn mai multe moduri printre care:
amendament pentru sol, fertilizator — asigura adaosul de
humus vital sau de acizi humici, pesticid natural pentru sol.
in ecosisteme, compostul este folositor n controlul
eroziunii, constituirea de zone umede si ca strat superficial
(de acoperire) a depozitelor de deseuri menajere pentru a
grabi fixarea solului prin Tnierbare.

Cercetatori si practicieni au reusit sa Tmbunatateasca foarte
mult cunostintele disponibile pentru usurarea si
eficientizarea producerii compostului. Ar fi de citat macar
folosirea banalelor urzici la grabirea procesului de
compostare. Se colecteaza mari cantitati de urzici care se
stocheaza in butoaie mari din lemn sau plastic turnandu-se
. : apad peste ele, dupa una-doud saptamani, lichidul foarte
urat mirositor rezultat prin descompunerea masei organice din urzicd, poate fi folosit pentru umectarea
stivei de compost, grabind reactiile de descompunere aeroba. De asemenea, nu lipsit de interes este faptul
ca pentru controlul umiditatii stivei de materie organica, mai ales atunci cand proportia de excremente
animale este importanta, trebuie adaugat material uscat cu capacitate mare de absorbtie. Acesta poate fi
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foarte bine rumegusul de lemn rezultat de la activitatile de procesare a acestuia. Cu toate ca in ultima vreme
acest deseu pretios (poate fi considerat subprodus) este tot mai mult preluat de la gatere si utilizat de cateva
fabrici care produc pelete si brichete de rumegus, inca se mai intalnesc cazuri in care rumegusul este
depozitat pe malurile raurilor in asteptarea revarsarii acestora. Astfel, oameni care sunt complet lipsiti de
intelegere, premediteaza distrugerea faunei acvatice a raurilor de munte.

Cum incepem compostarea acasa

— Compostarea este esenta reciclarii.

e «X " N . " .
4‘,3‘»5.;- Daca se doreste compostarea in casd, viermii vor determina
m : accelerarea compostarii si mult mai putin mirositor. Ei pot manca

materia “verde” si sa produca compostul in trei — patru luni. Asezam
&W\ in conteinerul de compostare coji de legume, coji de oua, resturi de
paine, paste, orez gatit, zat de cafea, ceai folosit, coji si alte resturi

de fructe, hartie maruntita.

Cum sa construim un cos de compostare bio

Un cos de compostare deplasabil, din elemente identice din lemn
care pot fi montate unele peste altele, este o alternativa mai usor
integrabild intr-un spatiu in care ecologia este un mod de viata.

Unul dintre avantajele acestui model de cos de compostare consta in posibilitatea de a prelua elementele
superioare ale cosului pe masura ce volumul compostului scade - pentru a forma noi cosuri de compostare.
Construind cateva astfel de elemente in plus vom avea un sistem de compostare flexibil.

n exploatare, este necesar ca aceste cosuri si fie protejate impotriva ploii, deci trebuie confectionate capace
(tot din lemn).

Varianta pe care o prezentam este un cos de compostare de forma patratd, mai precis, cubica, cu latura de
0,75 m. Aceste dimensiuni pot fi modificate functie de nevoi si spatiul disponibil, dar si de dimensiunile
materialului lemnos (recuperat) disponibil. Spunem recuperat, deoarece avand in vedere faptul ca realizam
un sistem de compostare 100% bio si in respect pentru mediu, vom folosi lemn (biodegradabil) provenit din
recuperare, spre exemplu din paleti pentru transportul marfurilor.

Pentru realizarea unui element (modul) de cos de compostare din lemn avem nevoie de:

4 scanduri de 75cm lungime, de cca. 7.5cm latime, minimum 1.5cm grosime

4 bucati blocuri din lemn de 5cm x 5cm x 5.5cm

20 suruburi pentru lemn 50mm lungime

1 surubelnita, 1 bormasina, 1 ferastrau.
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Pentru 10 module avem nevoie de o cantitate de material de 10 ori mai mare.

Atentie la detaliul prezentat in a treia imagine, unde se poate observa ca blocul de lemn se monteaza in
interiorul structurii cu cca. 1,5cm mai jos fata de marginea inferioara a scandurilor, astfel incat modulele sa
se cupleze unele cu celelalte si sa previna scurgerea accidentala a deseurilor biodegradabile pentru
compostare.

Materia organica folosita in producerea compostului poate fi folosita
la generarea biogazului prin degradare anaeroba. Procesele au loc in
asanumitele digestoare sau reactoare, care de fapt sunt rezervoare
etanse de capacitati variabile Tn care procesul de descompunere este
controlat (temperaturd, agitarea materiei organice pentru
uniformizarea reactiei, colectarea biogazului care mai apoi este
dezumidificat si filtrat pentru a putea fi utilizat drept combustibil
pentru incalzire si gatit sau, introdus Tn motoare speciale sa asigure sursa primara de energie pentru
producerea de electricitate in grupuri electrogene.

Pentru ca am abordat problema biogazului, ar fi momentul potrivit sa discutam si despre gazul de landfill, de
fapt - tot biogaz, colectat din depozitele inchise de deseuri orasenesti. Pentru colectarea acestui gaz se
intreprind cateva masuri pregatitoare constand in etansare prin asternerea unui strat de cca. 30 cm grosime
de sol vegetal pe intreaga suprafata a depozitului. Urmeaza executarea de foraje pe toatd grosimea stratului
de deseu menajer. In puturile verticale astfel create, se introduc tuburi din polietilend de Tnaltd densitate,
perforate, pentru a permite
intrarea gazului rezultat din reactia
de descompunere. Toate aceste
tuburi verticale se conecteaza la
partea superioara (la suprafata
depozitului) si astfel, gazul este
colectat si dirijat catre statia de
epurare de unde este preluat de
consumator. Exploatarea
biogazului dintr-un depozit de
deseuri menajere orasenesti poate
dura si 15 — 20 ani, functie de
cantitatea si calitatea deseurilor
continute.




Chiar daca materia rezultatd in urma procesului de degradare anaeroba nu este utilizabila in agricultura ca
fertilizator, dat fiind faptul ca o severa selectare a deseurilor nu a inceput decat relativ recent, colectarea
biogazului are o importanta deosebitad pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera. Pe de alta parte,
buna etansare a depozitelor cu pamant vegetal asigura premisele regenerarii ecologice a zonelor respective
prin plantarea de gazon si de arbori, obtinandu-se o fixare a solulului (prevenirea spalarii acestuia de catre
apa meteorica), precum si asigurarea sechestrarii unor cantitati importante de dioxid de carbon in aparatul
foliar al plantelor. Nu Tn ultimul rand se imbunatateste foarte mult
aspectul vizual al unor zone, care, pana nu demult, prezentau
imagini dezolante.

Un alt aspect deosebit de preocupant in ceea ce priveste

managementul deseurilor in mediul rural este acela al deseurilor

periculoase care, in cele mai multe cazuri, sunt complet scapate de

sub control.

Putem sa ne referim la doua categorii importante prin cantitate si

periculozitate:

- resturile de vopseluri, uleiuri arse sau noi, motorine, benzine, diluanti,

- resturi de substante fitosanitare: pesticide, erbicide, solutii impotriva parazitilor interni si externi,
antibiotice, alte medicamente expirate si aruncate la gunoi sau direct pe sol sau Tn apa.

Este de notorietate cad toate aceste deseuri periculoase au un impact puternic si prelungit cu consecinte
nefaste pentru om si mai ales pentru copii atunci cadnd ajung in ape curgatoare si/sau in apele freatice si cand
se consuma apa infestata.

De aceea, trebuie ca fiecare autoritate locala sa realizeze cu ajutorul APM, medicilor, ONG-urilor si cadrelor
didactice campanii sustinute de informare si educare a locuitarilor Tn legatura cu acest subiect extrem de
important.

Vorbind despre deseuri, este important sa amintim despre dejectiile
umane. In mediul urban, dejectile umane sunt evacuate si
transportate cu ajutorul apei potabile. Asta inseamna cantitati uriase
de apa care sunt grav poluate doar pentru ca cineva, acum sute de ani,
a avut proasta inspiratie de a alege aceasta metoda nesustenabila de a
asigura igiena marilor aglomerari urbane. WC-urile lumii civilizate iau
apa potabila de la gura a milioane de oameni care sufera din lipsa
acestui lichid vital.

La sate, si, pana nu demult, la casele din mediul urban cu strazi
necanalizate, closetul sau privata, cum inca il mai numesc unii este
unul asa-numit uscat, deoarece nu foloseste apa pentru autocuratire,
ci functioneaza pe principiul gravitational, adica dejectiile umane cad
vertical intr-o groapa sapata undeva in curtea casei, cat mai departe de
locuinta propriuzisa, pentru a evita mirosurile neplacute in zona de
locuit.

Cu cat "gospodarul” este mai “chibzuit” cu atat groapa va fi mai
adanca, pentru a putea fi utilizata drept colector de dejectii o perioada
cat mai lunga de timp...

Ei, bine, pdmantul este permeabil iar partea lichidd a continutului
haznalei se infiltreaza catre stratul de apa freatica, infestand apa ce
este extrasa fie manual din fantana, fie mecanic, cu pompa — din putul
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special sdpat in acest scop. De cele mai multe ori, victima contaminarii apei este acelasi personaj care a sapat
haznaua pentru "WC”-ul sdu gospodaresc, dar avand in vedere densitatea tot mai mare a locuintelor chiar si
in mediul rural, toti locuitorii beau apa conatminata de toti posesorii de closete improvizate. Ce se intampla
cad haznaua s-a umplut? Ei bine, foarte putini sunt cei care se gadndesc sau/si isi permit sa cheme echipa de
vidanjeori cu masina lor speciala care sa extraga dejectiile si sa le transporte spre locuri de preluare si
neutralizare special amenajate. Si atunci, "gospodarul” astupa superficial groapa plina si cauta din ochi un alt
loc potrivit pentru saparea uneia noi.

Tn ultima vreme au inceput s& aparé cei ce din capul locului isi construiesc fose septice. Pand la masuri ferme
din partea autoritatilor pentru a determina toti locuitorii de la sate sa-si construiasca astfel de sisteme, multa
apa va fi de nebaut in zona rurala.

Mai multe organizatii ecologiste din tarile cu economii dezvoltate, au privit critic confortul propriu si au ajuns
la concluzia, unanim recunoscuta dealtfel, cd nordul bogat si risipitor ar trebui sa fie mai atent la
dezechilibrele majore pe care le determina si care adancesc pe zi ce trece situatia grava in care populatiile
din emisfera sudica a planetei sunt obligate de sardcie si lipsa de educatie sa se zbata.

Una din observatiile facute de ecologisti este cea referitoare la schimbarea radicala

a modului de gestionare a dejectiilor umane incepand cu vectorul de transport:

apa potabila.

Astfel, au aparut o serie de centre demonstrative in care WC-urile nu mai foloseau '

apa potabila ci asa numita apa gri, provenita din alte genuri de activitate menajera )

(spalatul vaselor, spalatul rufelor si chiar spalatul oamenilor). Aceste ape reziduale

erau recirculate pentru a deveni vectorul de transport pentru dejectii, in locul apei O
potabile.

Mai mult, apa pentru spalatul rufelor venea de pe un circuit special care gestiona apa de ploaie, stiut fiind ca
aceasta este foarte eficienta in spalare avand o incarcare aproape de zero in calcar.

Mai apoi, si din cauza costurilor foarte mari cu investitiile, cat si din cauza costurilor suplimentare, implicate
de exploatarea instalatiilor de pompare, stocare, repompare, a fost evident ca cei carora aceste centre se
adresau, adica publicul larg, nu vor fi niciodata in stare sa copieze sistemele promovate.

Solutia, ca orice solutie acceptabild a fost una simpla: compost toilet, in romaneste

closet cu compostare. Dupa cum ne informeaza si denumirea, avem de-a face cu un

dispozitiv care se ocupa sa transforme dejectiile umane in compost, care, dupa cum

deja stim, este un produs foarte pretuit de catre gradinari si agricultori, care nu are -\

miros urat si care poate fi manevrat cu usurintd, nefiind necesare masini si/sau pompe

speciale.

O singura conditie trebuie respectata: dejectiile

solide si cele lichide nu trebuie colectate impreund, ci in vase
separate. Dar cum se poate realiza practic acest deziderat? Foarte
simplu, spunem noi, dupa ce am vazut si folosit un astfel de closet: cu
ajutorul unui colector separat pentru urina.

Urina, colectatd intr-un recipient inchis, se pastreaza cateva zile
inainte de a fi folosita ca ingrasdmant natural in gridina. Tn acest timp,
se distrug bacteriile care ar putea transmite boli, deci, ingrasamantul
respectiv este total nepericulos.

Solidul (fecalele), se colecteaza intr-un sac dintr-un material plastic rapid biodegradabil, care, dupa umplere,
este luat cu usurinta de utilizator si pus intr-un cos de compostare european unde va continua procesul de
compostare inceput in closet cu aport de aer atmosferic.
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Dupa compostarea completd, materia aflata in cosul de compostare este utilizabila in gradina sau pe camp.

Cu alte cuvinte, fara nici cel mai mic aport de apa, in conditii de igiena, fara inconveniente de genul
mirosurilor urate si usor gestionabil, sistemul se dovedeste a fi un castig pentru utilizator si pentru mediu.

Deseuri electrice si electronice

O categorie speciala de deseuri, a carei pondere in balanta deseurilor menajere este din ce in ce mai
importanta, are, pe de o parte, un impact negativ asupra mediului, pe de alta parte poate aduce castiguri
foarte mari celor ce doresc sa faca din procesarea lor o afacere de succes.

Materialele compozite, componentele electronice
complexe incluzand substante periculoase si foarte greu
separabile fac din acestea deseuri o problema dificila.
Dintre componentele continute 1n echipamentele
electronice  cuprul, aurul, cositorul, materialele
izolatoare, semiconductori, electroliti, unele au valoare
economica foarte ridicata, altele devin periculoase
atunci cand sunt tratate necorespunzator.

Din aceasta cauza este necesar ca echipamentele
electronice sa fie atent dezasamblate si elementele
rezultate sa fie colectate selectiv in vederea recuperarii
substantelor utile si, dupa caz, neutralizarii.

Interesante sunt unele initiative dezvoltate de
organizatii neguvernamentale din zona universitatilor
tehnice din Occident (SUA, Germania, Olanda etc.) care
au studiat Tn mod critic bunuri tehnice de larg consum
(din cele de folosintd indelungatd) si au ajuns la
concluzia ca permanentele finnoiri in tehnologie,
ultimele descoperi in stiinta materialelor, dar mai ales,
moda — indusa de industie, conduc la scurtarea (de cele
mai multe ori, artificiald) a ciclului de viata al aparatelor
de uz casnic, transformandu-le in uriase cantitati de
deseuri electrice si electronice: masini de spalat, aspiratoare de praf, roboti de bucatarie, frigidere si
congelatoare, aparatura audio-video etc, iau astfel calea centrelor de demantelare si apoi catre diverse uzine
care le recicleaza prin retopire si obtinere a materiilor prime.

Aceeasi situatie, dar mult mai evidentad, se manifesta in domeniul IT si al automobilului.

n contrast flagrant cu aceast3 situatie, sute de milioane — miliarde de oameni din emisfera sudicé, tréiesc in
lipsuri majore, fara surse de energie, apa, hrana, ca sa nu vorbim de echipamente care usureaza munca in
gospodarie.

Deseurile ce provin din automobilele iesite din uz au un impact urias asupra mediului prin cantitate si
diversitatea substantelor periculoase continute ca si prin metodele de distrugere a unora dintre ele.

Numai pneurile uzate ocupa volume uriase si genereaza probleme de mediu din cele mai diverse, incepand
cu locul de depozitare si sfarsind cu incendiile care se declanseaza adesea in aceste depozite de cauciucuri
uzate. S-au incercat diverse variante de reciclare sau de reducere a volumului ocupat, prin incinerare.
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Sa analizam cateva metode: maruntirea pneurilor uzate pentru
folosirea ulterioara in calitate de combustibil in unele industrii
ca cea a cimentului, metoda criogenica de obtinere din pneuri
uzate a pudrei de cauciuc, ca ingredient de valoare in realizarea
acoperirii asfaltice a soselelor, transformarea pneurilor uzate in
material de constructie prin umplerea cu pamant a acestora,
material pentru mobilier stradal, recipienti pentru cultivarea
unor plante etc.

Bateriile de acumulatori care echipeaza automobilele contin
acid sulfuric si plumb. Recuperarea acidului si a plumbului
presupune muncd manuala in cele mai multe cazuri, cu toate

riscurile pentru sanatatea lucratorilor.

Uleiul din motor si cel din cutia de viteze se colecteaza separat pentru a fi reciclate. Si aceasta activitate
presupune interventia directa a muncitorilor. Bordul si capitonajul portierelor ca si cel al scaunelor sunt din
materiale plastice care se colecteaza separat si care sunt destinate retopirii sau incinerarii. Radiatorul pentru
racirea motorului, bobinajele electromotorului de pornire si alternatorului sunt din cupru care se colecteaza,
de asemenea, separat pentru a fi retopite si transformate in materie prima. Blocul motorului si o sumedenie
de alte elemente mecanice sunt confectionate din aluminiu.

Caroseria, sasiul, elemente ale sistemului de transmisie, de directie ca si a celui de franare, sunt
confectionate din otel. Acestea se preseaza in pachete care iau calea otelariilor, unde, degajeaza gaze cu
inalt continut de dioxina. Am facut o foarte sumara prezentare a compozitiei automobilului din punct de
vedere al deseurilor. Chiar si in conditiile in care separarea pe categorii de materiale se realizeaza corect,
problemele de poluare sunt importante, iar tratamentele termice pe care le presupune reciclarea
materialelor continute Tnseamna emisii mari de gaze cu efect de sera.

Echipe de studenti, coordonate de cadre didactice cu o mare experientd, analizeaza echipamentele electro-
casnice, constatand ca circa 75% din partile componente ale bunurilor devenite deseuri nu ating un grad de
uzura care sa justifice necesitatea scoaterii din uz si gandesc variante de noi dispozitive si masini care sa
usureze viata celor ce nu-si pot permite sa achizitioneze produse noi, de inalta tehnologie.

Din piesele si subansamblele respective, echipele de
tineri viitori ingineri, proiecteaza si construiesc masini si
dispozitive capabile sa aduca imbunatatiri de substanta
vietii oamenilor din zone subdezvoltate, zone de
conflict, tabere de refugiati sau mici comunitati rurale.
Pompe pentru apa potabild sau pentru instalatii de
irigatii de mici dimensiuni, mici generatoare electrice,
polizoare, masini de gaurit verticale, strunguri pentru
lemn, uscatoare pentru legume, fructe si plante
medicinale, electropalane pentru ridicarea unor sarcini
mari etc. sunt cateva exemple de produse realizate cu
ajutorul asa numitei "appropriate technologii” termen
ce poate fi tradus ca tehnologie potrivita situatiei (in
special economice).
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sunt cele care trebuie sa protejeze locuitorii.

La prima vedere, este un mod de a contribui, cu costuri
minime, la ajutorarea unor categorii defavorizate de
oameni. O analiza mai atenta, ne arata ca este un
comportament sustenabil constdand in reducerea
deseurilor electrice si electronice, dar si a energiei
necesare demantelarii si retopirii componentelor in
vederea reciclarii in materie prima. Mai mult decat atat,
este 0 metoda de schimbare a mentalitatii inginerului
spre reducerea risipei de energie si resurse, prin
reproiectarea produselor si, pe aceasta cale, o

apropiere mai consistenta de ceea ce numim
ecodesign.

Ecodesign-ul sau ecoproiectarea este o abordare a
proiectarii unui produs acordand o atentie speciala
impacturilor de mediu ale produsului pe durata ciclului
sau de viata. Evaluarea ciclului de viata a unui produs
este de obicei impartita in obtinerea materiei prime,
proces de productie, utilizare si evacuare. Ecodesignul
este o responsabilitate crescanda si intelegere a
amprentei de mediu pe care o lasam pe planeta.
Constientizarea ecologica, suprapopularea,
industrializarea si o populatie tot mai numeroasa au
condus la schimbarea valorilor consumatorului. De
aceea este necesar sd cautam noi solutii prietenoase
mediului care conduc la reducerea consumului de
materii prime (implicit la o scadere a cantitatii de
deseuri) si energie.

Aceasta trecere printr-o parte a subiectului deseuri
abordeaza intr-un mod constructivist ceea ce, in
general, este subiectul unor scenarii horror, conform
carora, noi, locuitorii temporari ai Planetei, ne vom afla
in curand in situatia de a nu mai avea loc din cauza
deseurilor pe care le-am creat.

Din nefericire, a doua situatie este mai aproape de
realitate deoarece, pentru moment — cel putin — o
serie de deseuri care rezultd din procese tehnologice
considerate indispensabile, sunt depozitate in conditii
de maxima insecuritate: vorbim de deseuri chimice
extrem de periculoase (vezi cianurile) si deseuri
nucleare (din industria energeticd). Vecinatatea
depozitelor de astfel de deseuri devine tot mai evitata,
chiar daca autoritatile, cu cinism si inconstienta nu
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Este foarte interesant de retinut ca in lume, 31 de
tari exploateaza in prezent 430 de reactoare
nucleare comerciale pentru producerea energiei
electrice si ca cca. 70 de reactoare in plus sunt in
curs de constructie. Maii mult, 56 de state
opereaza 240 reactoare pentru cercetare, in timp
ce 180 de reactoare se afla instalate pe 150 de
nave de suprafatd si submarine. Aceasta aventura
inceputa Tn anii ‘50 este departe de a se fi incheiat
si doar foarte putine reactoare au fost
demantelate pand in prezent, iar depozitele de
deseuri radioactive, care ar trebui sa asigure
protectie pentru mii de ani sunt un subiect destul
de neclar pentru guverndri care nu dureaza mai
mult de 5 ani si Tn cadrul carora — coruptia devine
riscul major pentru prezent si viitor. Pentru ca
discutam despre clima versus energie si deseuri,
trebuie spus ca exista un puternic lobby nuclear
care incearca sa acrediteze ideea ca energetica
nucleara (care nu emite gaze cu efect de serd in
atmosfera) ar fi singura solutie la schimbarile
climatice. Chiar daca nu facem referire decat la
problema insecuritatii depozitelor de deseuri
radioactive, nu putem trece cu vedere lipsa totala
de realism a unei asemenea idei. Trebuie sa
pornim de la faptul ca reactoarele mentionate mai
sus asigura doar 11% din necesarul actual de
electricitate al omenirii si ca a acoperi restul de

89% plus nev0|le viitoare, ar trebui sa se construiascd un numar urias de centrale atomoelectrice, pentru
care nu exista resurse financiare si nici rezerve de combustibil (uraniu exploatabil). Acesta este doar un
exemplu de contaminare a politicilor publice in scopul realizarii de venituri uriase pentru businessul nuclear.
Din fericire, exista un mare numar de oameni de stiinta care furnizeaza date reale care contrazic aceste

afirmatii evident mincinoase.

Cianurile din iazurile de decantare ale banoasei industrii a aurului — material pe punctul de deveni deficitar
(fiind tot mai utilizat Tn industria IT) - constituie si ele 0 amenintare asupra vietii pe arii extrem de mari.
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Reziduurile de rafinare din  industria
combustibililor fosili, uriasa diversitate a
substantelor chimice utilizate in industrie si in
viata de toate zilele, munitiile tot mai
sofisticate, armele chimice de distrugere in
masa acumulate Tn depozite secrete, despre a
caror capacitate de protectie a civililor este
necunoscuta publicului  (din ratiuni de
securitate  nationald),  multitudinea de
medicamente (in special, antibiotice) lansate
pe piata n cantitdti mereu mai mari,
medicamente ce devin deseuri Tn mare parte,
medicamente ce se regasesc in organismele
animale si umane si dupa decesul acestora si



produc efecte care abia au inceput sa fie constientizate, iatd doar cateva dintre problemele care intregesc
imaginea apocaliptica a deseurilor.

Este foarte important de retinut ca distrugerea unui deseu periculos necesita costuri si consumuri de energie
proportional mai mari cu cat deseurl este mai periculos, cu cat acesta provine dintr-o substanta mai
sofisticata. Deci, fie si numai din motive energetice, deseurile exercita o mare influenta in emisiile de gaze cu
efect de sera.

ne referi la consumerism, o plagd a societatii
moderne, supranumite societate de consum si care
este cea mai evidenta reflectare a lipsei de scrupule
ale unei bune parti a sectorului afacerilor, care,
pentru a-si creste veniturile cat mai mult si cat mai
rapid, produc mutatii ilogice Tn randul unei populatii
mentinute la un nivel de educatie si deci cunoastere
foarte scazut pentru a putea raspunde conform cu
asteptarile celor ce promoveaza consumerismul.

O educatie bazata pe cunoasterea realitatilor, a interdependentei socialului cu economicul si cu mediul, va
genera mentalitati si comportamente ce vor determina sfarsitul consumerismului.
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Energia

Toti folosim zilnic energie pentru: transport, gatit, incalzire si racire a spatiilor, productie de bunuri, iluminat
si distractie. Alegerile pe care le facem in privinta modului in care folosim energia — oprind masinile atunci
cand nu le folosim sau alegand sa cumparam echipamente eficiente din punct de vedere energetic — au
impact asupra mediului si asupra vietilor noastre.

Eficienta si conservarea energiei sunt diferite dar au legatura una cu alta.

Conservarea energiei este orice comportament care are drept finalitate utilizarea de mai putina energie.
Stingerea luminilor cand parasim incdperea sau reciclarea aluminiului sunt amandoua cdi de a conserva
energie.
Eficienta energetica este folosirea de tehnologii
care necesita mai putind energie pentru a indeplini
aceeasi functiune. O lampa cu LED foloseste mai
putind energie decat o lampa fluorescenta
compacta, care la randul ei consuma mai putina
sau energie decat o lampa cu incandescenta pentru a
produce aceeasi cantitate de lumind — este un
exemplu de eficienta energetica. Totusi decizia de a
inlocui lampa cu consum mare de energie cu cea cu
consum redus de energie este un act de conservare
a energiei.
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Pasi de urmat pentru cresterea eficientei energetice

Sa mai ludm o definitie a eficientei energetice: Eficienta energeticd, asa cum este definitd in Legea 199/2000
accentueaza: “utilizarea eficientd a energiei inseamna a actiona pentru realizarea unei unitdti de produs,
bun sau serviciu fdrd scdderea calitatii sau performantelor acestuia, concomitent cu reducerea cantitdtii de
energie cerute pentru realizarea acestui produs, bun sau serviciu.”

Nu este deloc dificil s3 aplicim aceastd definitie si la consumul individual de energie, la nivel casnic. Tn acest
caz, putem inlocui termenii de produs, bun sau serviciu cu confort termic, gatit etc. Vom constata ca putem
beneficia de un confort termic decent fara a consuma mari cantitati de energie daca: conductele prin care
circulda agentul termic sunt bine izolate, peretii locuintei sunt bine izolati termic, la fel pardoselile si
plafoanele/acoperisurile, ferestrele etanseaza bine, iluminatul foloseste lampi eficiente (cu consum redus de
electricitate), consumul de apad este redus la maximum prin eliminarea pierderilor provocate de
neetanseitati, utilizare nejustificatd/risipa prin practici gresite.

Pentru a putea aplica masuri corecte de eficientizare a
consumului energetic trebuie sa analizam mai intai, ce
consumuri avem si unde acestea sunt mari.

Tnvatd sd masori ceea ce consumi. Asa cum comerciantul din
magazin trebuie sd cantdreasca marfa pe care o vinde si
furnizorul de energie trebuie sd masoare cantitatea de energie
pentru care incaseazd banii tdi. Daca furnizorul de energie
termica nu vrea sa instaleze contoare, este din cauza ca
prefera sa-i platesti tu pierderile din reteaua de distributie.
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Tnvata s descoperi singur pe unde pierzi energie termicd. Vei descoperi c& ferestrele si usile casei tale nu se
inchid perfect ldsand curentii de aer sa raceasca incaperile casei, in timp ce tu cheltuiesti multi bani pentru a
asigura caldura necesara.

Tnvatd s3 combati umezirea peretilor in timpul iernii. Igrasia si umezeala excesivd a peretilor trideazd o
proasta izolatie termica a acestora sau existenta unor punti termice intre frigul din exterior si caldura din
interior, determinand condensarea vaporilor de apa din aerul incaperii. Poti elimina aceasta neplacere prin
refacerea sau imbunatatirea izolatiei termice fie prin exteriorul casei, fie prin interior.

Lipeste pe peretele din spatele radiatorului (caloriferului) o folie de staniol sau aluminiu care are rolul de a
reflecta caldura spre interiorul incaperii.

Asigura-ti cat mai multa lumina naturalad printr-o amplasare si o impartire corecta a cladirii pe care o vei
construi ca locuinta.

Daca locuinta deja exista, incearca unele modificari ca:

- largirea ferestrelor de pe latura orientata spre sud;

- instalarea unor tuburi de lumina care sa ghideze lumina naturala in zone ale cladirii neexpuse la
soare.

Investeste inteligent Tn lampi cu consum foarte mic de energie care

economisesc cca. 85% din cererea de electricitate pentru iluminat si

au o durata de viata de 20-50 de ori mai mare decat lampile cu

incandescenta. Este vorba de lampile cu LED (light emissivity diode).

Chiar in aceste conditii, este preferabil sa intrerupi alimentarea cu
electricitate a lampilor de iluminat cand parasesti incaperea si a
tuturor echipamentelor electrice si electronice prevazute cu
sisteme stand-by.

Pentru cei ce locuiesc la bloc, masurile de eficientizare a
consumului energetic impun decizia colectiva a proprietarilor prin
intermediul asociatiei. O buna lucrare de reabilitare termica trebuie
sa cuprinda nu doar realizarea izolatiei termice suplimentare pentru
peretii exteriori ai apartamentelor, ci si realizarea unor lucrari de
imbunatatire a izolatiei teraselor precum si a planseelor de la
subsol.

De asemenea, se inlocuiesc si se izoleaza termic corespunzator
ultimelor standarde - conductele de apa calda de consum si apa
rece precum si cele de agent termic (tur-retur) de la intrarea in bloc
si pana la fiecare apartament in parte, in unele cazuri realizandu-se
schimbari de substanta ale sistemului de distributie prin trecerea de
la distributia in coloana (pe verticala), la distributia pe apartamente
(orizontald) care ar permite contorizarea reald a consumurilor
fiecarui consumator final (apartament).

Nu este lipsitda de importanta masura de inlocuire a tamplariei la
apartamente cat si la spatiile de folosinta comuna.
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Prin calcule si prin masuratori se pot determina noile tipuri si dimensiuni de radiatoare din incaperile
apartamentelor, rezultand importante economii de agent termic. Evident, noile radiatoare vor fi dotate cu
termostate individuale care dau posesorilor posibilitatea de a-si regla temperatura si deci consumul de agent
termic functie de nevoi.

Pentru cei cu locuinte individuale, lucrurile stau diferit in sensul ca
deciziile sunt luate mai rapid si implica mai putin relationarea cu alti
locatari.

Fie ca incalzirea locuintei se realizeaza cu sobe pentru fiecare
incapere, cu combustibil solid, lichid sau gazos — fie ca este instalat un
sistem de ncalzire centralizata (cu cazan functionand cu acelasi gen
de combustibili, trebuie intreprinse masuri de reducere a consumului
prin buna etansare a tamplariei (usi, ferestre) prin izolarea
suplimentara a podului, a peretilor exteriori si a podelelor.

O atentie deosebita trebuie acordata functionarii corecte a sobelor
sau cazanelor de incalzire pentru limitarea pierderilor de caldura, a
arderii incomplete a combustibililor, a scdderii performantelor
cosurilor de fum.

Cu toate ca in trecut instalarea de sobe in fiecare incapere constituia
o masura de eficienta energetica (care, evident, necesita investitii
importante) acest mod de actiune nu mai este la fel de eficient in
conditiile Tn care randamentele de ardere ale sobelor erau foarte
scazute fata de cele ale cazanelor performante. Cu toate acestea,
instalarea unui sistem de incalzire centralizat trebuie facuta dupa
calcule cat se poate de exacte pentru a preveni risipa de combustibil
si de aici, poluarea nejustificata.

Functie de volumul de incalzit, se stabileste puterea necesara pentru
obtinerea unui confort termic decent indiferent de temperatura
exterioara. Din aceste calcule decurg puterea instalata a cazanului,
marimea si numarul radiatoarelor, echipamentele de control si
automatizare care sa asigure o functionare eficienta a Tntregului
sistem.

Ca o variantd a incalzirii centralizate a unei locuinte putem lua in
calcul o investitie pentru realizarea incalzirii prin pardoseald, sistem
care necesitd temperaturi joase ale agentului termic (sub 40 °C), in
timp ce incalzirea cu radiatoare montate la baza peretilor necesita
temperaturi ale agentului termic de peste 70 °C. Temperatura mic3
de lucru prelungeste viata cazanului si a tubulaturii, facand posibile
mari economii in cazul instalarii de colectoare solare cu tuburi vidate
care, in multe zile din iarna, pot asigura singure necesarul de caldura
in locuintd. De fapt, se recomanda instalarea de colectoare solare
pentru preincalzirea apei, care, in continuare este adusa la
temperatura necesara 1n cazan, cu ajutorul combustibililor
mentionati mai sus.
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3 De asemenea, poate fi luata in considerare instalarea unor tancuri de apa

P 0 calda de capacitate mare pentru asigurarea agentului termic pe timp mai

3 indelungat, nefiind necesara alimentarea cazanului cu combustibil solid pe

timpul noptii. In plus, aceastd masura asigura o functionare mai indelungats

‘ a sistemului fara reparatii sau tnlocuiri de tubulatura datorita regimului mai
constant de temperatura (fara socuri termice).

Automatizarea cazanului este importanta nu numai pentru o functionare eficienta, adica cu consum minim
de combustibil pentru aceeasi cantitate de caldura obtinuta, ci si din punct de vedere al securitatii in
exploatare mai ales cand este vorba de utilizarea de combustibil solid de mari dimensiuni (lemn de foc).
Daca in cazul combustibililor gazosi, lichizi si granulari (pelete din rumegus de lemn), in momentul unei pene
de curent, cazanul nu se mai alimenteaza deci este exclusa o crestere brusca a presiunii in cazan prin oprirea
pompelor de circulatie, la cazanele ce folosesc drept combustibil lemnul de foc, acest lucru nu este posibil
deoarece, presupunand ca in momentul penei de curent, o mare cantitate de lemn arde puternic in focarul
cazanului. Prin oprirea pompelor de circulatie creste rapid temperatura in cazan, implicit presiunea si chiar
daca se incearca extragerea lemnului din cazan, va lucra supapa de suprapresiune si celelalte sisteme de
protectie ale cazanului, ceea ce presupune golirea circuitului, introducere de agent termic rece si multe alte
evenimente neplacute. De aceea, in acest caz se impune existenta unui sistem auxiliar de furnizare a
electricitatii pentru pomple din instalatie.

Tn economia energetica a locuintei, un rol extrem de important il
au materialele de constructie precum si modul in care diverse
elemente de constructie sunt realizate. Materialul secolului al
XX-lea a fost betonul care, inca si azi, ramane pe o pozitie
fruntasa, chiar daca cei ce militeaza pentru intoarcerea la natura
au alte optiuni.

Betonul are proprietati fizice care 1 recomanda pentru
constructiile multietajate unde betoanele armate cu otel de
inalta calitate asigura rezistenta unor cladiri care nu peste multa
vreme vor depasi pragul celor 1000 m.

Totusi, betoanele, folosite fara discerndmant pot deveni uriase robinete ale risipei, cantitati uriase de
energie termica scurgandu-se prin acestea si generand disconfort atat vara cat si iarna.

De aceea, multi oameni care au rabdat ani de zile atmosfera incinsa a marilor metropole in care cuburile de
beton (blocurile) acumuleaza pe timpul zilei caldurd de la soare, pe care o
cedeaza (partial) Tn atmosfera in timpul noptii se hotdrasc sa faca un efort
financiar considerabil pentru a parasi acest mediu urban incomod si (de multe
ori) nociv pentru a-si construi case cu un singur nivel din materiale alternative, in
fapt, fostele materiale de constructie de acum 200 ani: lemn, chirpici, lut,
caramida (cu variantele modernizate/inteligente de caramida eficientd). O astfel
de casad bine construitd si corect exploatata este nu doar mult mai eficienta
energetic, dar ofera foarte multe avantaje de confort pentru locatarii lor. Acestia
respird un aer mai curat, filtrat prin pereti, ci nu blocat intre acestia din acuza
sistemelor de etansaresi de izolatie termica ale cladirilor din beton, unde aerisirea
trebuie realizata cu instalatii costisitoare si consumatoare de energie. Mai mult, in
ultimii ani, si ca un efect al incalzirii globale, temperaturile ridicate din timpul verii
- trebuie reduse prin intermediul instalatiilor de climatizare, de asemenea, mari
consumatoare de energeie si poluante prin chiar sistemul de racire bazat pe folosirea de agenti frigorifici.
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economisire a

Un consum de cca. 1,5 kWh al unei instalatii de climatizare mici, pentru maximum 2 incaperi mici, este o
povara care se adauga la costurile cu incalzirea pe timpul sezonului friguros, iluminatul, instalatiile de racire
pentru alimente (firigidere, congelatoare), echipamentelor de spalare a rufelor etc.

n acest timp, o casd construitd din lemn si lut, se inclzeste pe timp de iarnd cu % din energia consumats
intr-un apartament din beton, o astfel de cladire nu are nevoie de instalatie de climatizare, ea pretandu-se
foarte bine, prin consumul redus de energie — la utilizarea surselor regenerabile de energie

YA Echipamentele electrice din gospodarie constituie surse de economie de
ENERG ie daca sunt bine alese. Observam c3, di | de vedere al eficientei
eneprmn-cveoves @ @) energie daca sunt bine alese. Observam cd, din punctul de vedere al eficientei

energetice, ultimii 20 de ani au adus Tmbunatatiri foarte importante in
domeniul instalatiilor de racire (frigidere, congelatoare, aparate de aer
conditionat), masinilor de spalat, aspiratoare de praf etc.

A+t Eticheta de eficienta energetica, care arata in ce masura echipamentul electric
respectiv este eficient presupune un cost mai ridicat al produsului, atunci cand
aceasta are marcata litera A urmata de unul sau mai multe semne +.

Diferentele de pret intre un produs cu clasa A+++ si unul cu clasa D, spre
exemplu, nu sunt suficient de mari pentru a nu fi acoperite in 1-4 ani din
economiile de energie obtinute prin folosirea echipamentului celui mai eficient.

>

in concluzie, verificati atent datele tehnice ale fiecirui aparat pe care doriti si-| achizitionati si cumpdrati
aparatul cu cea mai buna clasa de eficienta energetica.

Toate masurile de crestere a eficientei energetice in locuinte presupun costuri mai mici sau mai mari. De
asemenea, solutiile vizand Tmbunatatirea etanseitatii anvelopei cladirii presupun necesitatea revizuirii
modului de asigurare a aerisirii spatiilor interioare. Daca acest lucru nu se realizeaza corect pot aparea
pierderi de energie sau pot aparea probleme de sdanatate a locatarilor si chiar ale structurii cladirii.

Casele eficiente energetic pot fi o importanta parte a solutiei la schimbarile climatice. Actiunile pe care le
putem intreprinde fiecare dintre noi fac posibil ca fiecare casa sa contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

istheddtzieasilor va reduce consumurile imediat si in mod vizibil. Se gasesc
unei case si de aceea ofera oportunitati de economisire a banilor si
energiei. Etansarea ferestrelor si usilor va reduce consumurile imediat si
in mod vizibil. Se gdsesc elemente de etansare in orice magazin de
materiale pentru amenajari interioare sau de materiale de constructie.
Veti fi uimiti sa constatati ca realizati o economie anuald de 10% din
factura de incalzire numai aplicand aceasta masura la indemana fiecaruia
si care costa mai putin de 100 lei.

1. Reduceti cu 10 °C temperatura apei calde

Atunci cand aveti un sistem independent de incalzire cu gaze sau alti combustibili, este foarte usor sa reglati
termostatul pentru apa calda de consum cu 10 °C mai jos. Aproape ca nu veti simti diferenta dar efectele
asupra consumului de energie sunt importante.

2. Cresteti grosimea stratului de izolatie termica din jurul tancului de apa calda
Cu cat grosimea izolatiei termice este mai mare, cu atat mai mult se pastreaza
temperatura apei calde stocate de la o zi la alta.
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3. Folositi in mod inteligent apa calda
23 S oy Cea mai mare parte a rufelor poate fi spdlatd in apa rece si devine la fel de curata ca si
Q @;i atunci cand spalarea se face la temperaturi ridicate. Instalati capete de dus cu consum
— 1 mic de apa si aeratoare pentru reducerea consumului de apa, etansati robinetele,
. ...::'-: schimbati garniturile uzate si utilizati masina de spalat rufe la capacitatea maxima de
_.'..'.’ ~ Tncarcare.

4. ingrijiti-va sobele si cazanele de incilzire

Curatati cu regularitate canalele de gaze (fum) si toate elementele
de transfer de caldurd ale cazanului de incilzire. In acest fel,
imbunatatiti transferul de caldura intre flacara si agentul termic.
Curatarea cosului de fum este necesara nu doar din ratiuni ce tin de
prevenirea incendiilor, ci si de Tmbunatatirea tirajului care se traduce
printr-o mai buna oxigenare a flacarii. Nu se mai formeaza astfel
monoxid de carbon, iar eficienta energetica a sistemului de incalzire
creste.

Evident, un lucru pe care fiecare gospodina il are in vedere fara a-si
pune prea mult problema eficientei energetice, este eliminarea
prafului de pe radiatoarele de incalzire din ratiuni de igiena. Daca
ludm Tn calcul faptul ca un strat de praf cat de subtire este un strat
de izolatie termica intre elementul radiant si aerul din Tncapere,
intelegem si importanta energetica a stergerii prafului si de pe fata
ascunsa a radiatorului.

Si pentru ca tot veni vorba despre praf, este extrem de important sa
pastram curate radiatoarele din partea din spate a frigiderelor si
congelatoarelor, usurand astfel transferul de caldura si mentinand
astfel regimul de functionare optim al acestor agregate.

5. Cereti un audit energetic

Ei, aici e o mica problema: noi, romanii, nu ne-am obisnuit furnizorii de energie sa fie furnizori de servicii
energetice. Daca ar fi furnizori de servicii energetice, ar avea in atributii si auditarea energetica a locuintelor
abonatilor la electricitate, gaze, cildura. Tn orice caz, trdim intr-o epocd in care existd citeva sute bune de
auditori energetici pe piata romaneasca, deci avem la cine apela. Daca facem acest lucru dovedim
inteligenta. lar dacd atunci cand auditorul incepe sa-si faca treaba 1l si Tnsotim si i punem intrebari, avem
numai de invatat. In general, auditorul energetic este destul de zgarcit cu detaliile Tn scris, deci se va simti
usurat daca va putea sa ne transmitd prin viu grai ceea ce constatd si recomandarile de rigoare. Daca se
intampla sa avem o pierdere de energie ascunsa si semnificativa, pe care singuri n-am fi putut-o identifica,
atunci, pretul cerut de auditor nu ni se va mai parea mare.

6. Sa folosim inteligent termostatul....
In loc sa reglati toata ziua termostatul de ambient, mai bine va hotarati sa aveti o valoare pentru iarna si una
pentru vara. Standardul de aur pentru economisirea energiei este 20 °C iarna si 25.5 °C - vara.

7. ..sau sd instalam un termostat automat c
Investind intr-un termostat programabil automatizam controlul asupra %

o))

temperaturii ambientale. Mai mult, putem acum sa ne procuram termostate ce s
pot fi reglate prin intermediul telefonului mobil. Important este sa facem alegerea |,
corecta, adica termostatul sa fie compatibil cu sistemul nostru de incalzire si racire
si sa fie instalat de profesionisti pentru a evita neplacerile lucrului cu electricitate

si 0o multime de cabluri si fire.
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8. Sa ne pregatim garderoba functie de sezon

Pentru usurarea tranzitiei cand se produce schimbarea de la sezonul cald la cel rece, este foarte bine sa ne
protejdm corpul imbracand pulovere si alte haine de interior. La trecerea spre anotimpul calduros, in loc sa
stam Tmbracati ca iarna si sa pornim instalatia de climatizare pentru scaderea temperaturii ambientale, mai
bine Tmbracam ceva usor, subtire, care sa induca senzatia de racoros..

9. Folosirea strategica a ferestrelor si usilor

Folositi inteligent ferestrele, usile si chiar draperiile si obloanele case. In timpul
lunilor de vara deschideti cat mai multe ferestre si usi in timpul diminetii si
inchideti-le cand temperatura ambientala incepe sa creasca. Atunci inchideti tot
si lasati asa pana ce temperatura din exterior scade sub cea din casa si cand
puteti din nou deschide usi si ferestre. Faceti-va un obicei din a acoperi
ferestrele cu draperii in timpul noptii. Vei pierde mai putina caldura prin emisia
de radiatie infrarosie dinspre interiorul apartamentului spre exterior.

Cat despre draperii, deschideti-le dimineata devreme si inchideti-le cand casa
se incalzeste.

larna proceddm invers. Obloanele au un rol foarte important atunci cand iarna bat vanturi puternice care
racesc rapid anvelopa casei. Protejam astfel ferestrele de o supraracire care inseamna pierderi foarte mari
de caldura

10. Gatiti la timpul potrivit

Cand avem de pregatit cantitati mari de mancare in timpul verii, e bine sa o facem dimineata cat mai
devreme sau seara tarziu in special atunci cand avem masini de gatit electrice. Dar, oricum procedand astfel,
nu ne topim de cald in bucatarie si nu e nevoie sa pornim instalatia de climatizare. Cand vrem sa gatim iarna,
trebuie sa alegem sa o facem in mijlocul zilei, pentru a ne folosi de avantajul caldurii pe care gatitul o
genereaza. O buna planificare a gatitului poate avea un impact semnificativ in privinta reducerii consumurilor
de energie acasa.

11. Pentru cei ce folosesc sistemele de climatizare

Filtrele cu care sunt prevazute aceste echipamente trebuie schimbate la fiecare 60 de zile pentru a va asigura
ca instalatia nu Intampina rezistenta. Obtineti o functionare Tn parametri normali ai instalatiei, fara crestere
de consum energetc si cu un aer de respirat de o calitate mai buna.

12. Verificam izolatia

Izolatia nu are doar rolul de a preveni racirea rapida pe timpul iernii, ci si pastrarea racorii
in casa in timpul verii. Daca facem o inspectie Tn podul casei, observam ca putem aduce
mari imbunatatiri ale izolatiei Tn asa fel incat micul spatiu de deasupra plafonului sa nu se
mai Tncalzeasca excesiv. Evident, Tn timpul iernii vom pierde mult mai putina caldura.
Investitia 1si merita pe deplin efortul financiar.

13. Nu intrati in panica. Si furnizorul de energie mai greseste

Ati primit o factura de electricitate foarte mare? Va ganditi imediat ca ati avut un consum exagerat generat
de o defectiune. Dar mai greu va ganditi ca cititorul de contoare s-a inselat sau ca cineva a introdus gresit
consumul pe calculator. Deci, hai sa nu mai fim atat de convinsi ca numai noi putem gresi. Pe acest mod de
gandire se bazeaza marile companii ca sa ne taxeze tot mai mult pentru servicii tot mai proaste.
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Nu putem incheia, fard a atrage atentia asupra faptului ca si apa potabild este tot energie, avand in vedere
faptul cd accesarea sursei, transportul prin pompare, tratarea in vederea obtinerii unei bune potabilitati,
distributia la consumatori, totul se face cu consum de energie ca si epurarea apelor uzate (dupa ce au fost
utilizate Tn gospodarie si evacuate in reteaua de canalizare).

Este inca dificil de inteles pentru cei mai multi oameni ca o cantitate uriasa de apa potabila este utilizata
pentru vehicularea excrementelor umane. Daca toti locuitorii planetei ar trai in conditii de "igiena” macar de
genul celor din apartamentul conectat la toate facilitatile (apa, canalizare, incalzire, energie electrica) si
socotind doar o singura utilizare pe zi a WC-ului, ne putem imagina ca zilnic compromitem in proportie de
90% o cantitate de cca 42.000.000.000 | apa potabild, altfel spus, 42.000.000 mc apa, adica de cca. 10.000
mai multa apa decat debitul mediu al Dunarii la intrarea in tara.

Acest lucru nu ne poate fi indiferent si de multi ani, oameni carora chiar le pasa de planeta pe care trdiesc au
pus la punct sisteme prietenoase mediului care nu numai ca nu folosesc apa dar transforma aerob fecalele in
compost si urina (colectata separat) intr-un alt ingrasamant extrem de eficient.

Un astfel de sistem de altfel extrem de simplu poarta numele de compost toilet si este tot mai des intalnit in
special in tarile in care constiinta ecologica se afla la cote Tnalte, dezvoltandu-se de jos in sus.

Vorbind despre eficienta energetica, nu putem neglija un consum de energie care este in stransa legatura cu
viata de fiecare zi a oamenilor si este influentat de obiceiurile alimentare ale omului modern. Este vorba
despre prepararea termica a hranei.

Tn general, masina de gitit nu lipseste din nicio gospodarie, iar bunele practici in

5 domeniul eficientei energetice ne invata sa acoperim bine cu capace oalele si
o . N o . v e . .
S = cratitele in care preparam hrana. De asemenea, stim ca fiecare ochi al aragazului

- {) . . < . . . VPRV v
\,Q/ S trebuie sa primeasca oale si cratite cu diametre care sa nu permita flacarii sa arda
~— - in gol.

Putini sunt Tnsa acei care gatesc economisind caldura, adica eficient. Cum se poate gati eficient?

Sa intram putin in detaliile fierberii legumelor sau orezului: acestea pot fi
aduse la consistenta doritd in urma unui proces de fierbere continud sau
procesul de fierbere poate continua si dupa stingerea flacarii de gaz de sub
cratitd. Acest lucru se Intdampla cu cat fundul cratitei este mai gros, cu cat
capacul acesteia este mai etans sau/si mai ales daca luam cratita de pe ochiul
aragazului si o introducem, asa fierbinte, intr-un eco-bag.

Ce este eco-bag-ul?

Este o punga cu pereti dubli si capac - de asemenea - cu pereti dubli, din
material textil, rezistent la temperaturi de peste 90°C, care, intre peretii
dubli poate fi umplutd cu granule de pluta sau lana naturald spalata si
uscata bine.Ludand de pe masina de gatit si introducand vasul cu legume sau
cereale in fierbere, in aceasta punga cu capac, fierberea va continua timp
destul de indelungat, schimbul de caldura cu atmosfera camerei fiind foarte
redus datoritd capacitatii de izolator termic a pungii. In acest fel se poate
renunta la consumul de gaz sau electricitate ludnd vasul de pe foc sau de pe
plita electrica cu cca. % ord inainte de a se fi finalizat procesul de fierbere.
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Utilizand eco-bag avem: posibilitatea de a mentine fierbinte hrana timp de ore de la terminarea procesarii
termice, o mai buna retinere in hrand a elementelor nutritive care se distrug prin fierbere violenta si
prelungitd, un gust mai pregnant al componentelor aflate in vasul de gatit, o importantda economie de
energie.

Eco-bag-ul nu este o inventie noud. In trecut, in casele respectabile, cafeaua si ceaiul se péstrau calde timp
mai Indelungat prin acoperirea cafetierei si a ceainicului cu o invelitoare din l[ana conceputa si impletita de
gospodina casei. Oamenii incearca din cand in cand sa revada solutii tehnologice ce s-au aplicat cu mai mult
sau mai putin succes in urma cu sute de ani, cand inca nu se manifesta aceasta furie a consumului cu orice
pret. Asa s-a ajuns la ideea eco-bag. Tn tarile in care combustibilul este greu de procurat, oamenii sunt nevoiti
sa aplice imediat astfel de idei.

Tnvitdm sa folosim electricitatea in mod programat. Acesta este un prim pas spre utilizarea energiei electrice
din surse regenerabile.

Cand am decis sa devenim independenti energetic, am avut deja certitudinea ca am intreprins toate masurile
de eficientizare a consumurilor de energie, ca nu mai avem posibilitati de reducere a consumului de energie
fara a ne afecta confortul.

Avem o imagine clard a puterii instalate a tuturor echipamentelor electrice, precum si o categorisire a lor pe
tipuri de servicii produse:

=

lluminat

Frigider

Masina de spalat rufe

Masina de spalat vase

Aspirator

Fier de cdlcat

Televizor

Combina audio

. Computer

10. Ustensile electrice de bucatarie (mixer, blender, masina de tocat etc.)

©oNDU A WN

Este momentul sa realizam un grafic de repartizare Tn timp a utilizarii
diverselor echipamente de mai sus, astfel incat sa evitam consumuri peste o
anumita valoare (de sigurantd) pentru a nu ajunge in situatia de a descarca
acumulatorii (in cazul in care suntem total debransati de la retea).

Constatam, cu aceastd ocazie, ca am putea achizitiona o masina de spalat care
sa foloseasca apa calda din retea in loc sa-si incdlzeasca electric apa la
temperaturile solicitate de diversele programe de spalare. Este o investitie
mare? Este o investitie necesard, mai ales pentru faptul ca putem reduce
drastic dimensiunile sistemului nostru fotovoltaic, deci realizam importante
economii pe termen lung.

Concentratorul solar pentru gatit

Sunt din ce In ce mai multi cei care, facand apel la cunostintele dobandite pe
bancile scolii ncearcad sa-si faca viata mai usoard/placutd, punand la punct
dispozitive pe cat de simple - pe atat de eficiente, pe cat de usor de realizat —
pe atat de mari generatoare de satisfactii.
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Exista diverse modele de concentratoare solare, in fapt — oglinzi parabolice, care concentreaza intr-un punct
(focar) caldura provenind din radiatia solara. Cele mai performante dispozitive sunt confectionate din tabla
de aluminiu (usoara) slefuita pana la calitatea de oglinda, din care se croiesc fasii care, asamblate pe un
suport formeaza oglinda parabolica, in focarul careia se amplaseaza vasul de gatit confectionat din otel
acoperit cu email de culoare neagra, mat, pentru a reflecta cat mai putin din radiatia solara concentrata.

Unii pot realiza echipamente foarte performante, ca cel descris mai sus, altii, cu posibilitati tehnice si
financiare mai reduse, pot aborda alte variante, mai simple, mai ieftine, mai usor de realizat. Totusi, un
element esential pe care il intalnim in realizarea oricarei dintre variante este cunoasterea geometriei. De
aceea, recomandam cu caldura realizarea de proiecte scolare care sa aiba drept finalitate astfel de sisteme,
acestea solicitand din partea elevilor — aldturi de deprinderi tehnice — cunostinte din domeniul
matematicilor.

Propunem o variantda de concentrator care poate fi realizat din carton. Practic, orice elev cu aptitudini
tehnice medii si capabil sa puna in practica cunostintele de geometrie dobandite in scoald, poate realiza un
astfel de proeict. Acest concentrator solar se compune din trei parti. Reflectorul este realizat din carton.

Partea C este sectiunea superioard. Partea B este sectiunea de jos, iar partea A este baza. In figurd, este
prezentat modul de taiere a celor 3 parti ce pot fi executate din carton, tabla de aluminiu sau otel inoxidabil.

Dimensiunile detaliate pentru concentratorul de 61 mm diametru sunt prezentate in figurd. Acest
concentrator solar poate colecta energie termica echivalentd cu cca 300 W. Pot fi confectionate
concentratoare cu diametre de 73.5, 91.5 sau 122 cm. Pentru obtinerea acestor caracteristici trebuie sa
inmultiti dimensiunile date cu 1.25, 1.5, respectiv 2.

Partea C este un sector semicircular avand raza mare de 61 cm si raza mica de 40.5 cm. Uniti cele doua
capete ale sectorului semicircular pentru a obtine un trunchi de con.

Partea B are raza mare de 30.5 mm iar semicercul urmator are raza de 28.7 mm, in timp ce raza mica a
sectorului semicircular este 12 cm. Partea B este o sectiune de 225 grade a unui cerc.

Uniti cele doua capete pentru a obtine un alt trunchi de con. Partea B are o margine pentru a putea fi unita
cu partea C. A este baza structurii. Este realizata dintr-un cerc cu raza de 12 cm. Se mai traseaza un cerc cu
acelasi centru, in interiorul acestuia, cu raza de 9.15 cm. Constructia se poate vedea in figura.

Sfaturi pentru realizarea constructiei: se vor decupa mici V-uri in spatiile destinate lipirii ale partilor B si A.
Apoi se indoaie aceste V-uri spre interior. Aceasta va usura cuplarea celor trei parti asa cum se poate vedea
in figura.
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Pentru a rigidiza structura si a o face durabila se poate casera hartie de ambalaj pe partea exterioara a
concentratorului.

Satisfactia de a folosi energie gratuita pe care ti-o culegi singur din natura, bucuria de a sti ca impactul tau de

mediu este foarte redus, inseamna, de cele maimulte ori, o motivatie suficientd pentru a te transforma intr-
un exemplu pentru cei ce te inconjoara si intr-un luptator contra schimbadrilor climatice.
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Padurile

in loc de motto:
,Se intreaba multi de atatea secete, de atatea deversari, de atatea deosebiri de clima... Ei bine, cauza mi se pare ca nu
poate fi alta decat destructiunea padurilor, exploatatiunile in mod brutal care se fac in scopul de a castiga numai pentru
moment, starpindu-se astfel acea ce cu greu se regenereaza si expunand prin aceasta si alte productiuni la pagube
enorme. Distrugerea pddurilor e cauza rdului, care e cu atat mai grav cu cat aceasta se face in partile muntoase, unde
rolul binefdcator al padurii e colosal” (Statescu, 1884).

Context general

Suprafata totala a padurilor de pe Terra este de aproximativ 4 miliarde de hectare, ceea ce reprezinta circa
31% din suprafata terestra a globului. Distributia padurilor pe Glob nu este uniforma, aceasta fiind
determinata de diversi factori, precum: climatici, edafici, geomofologici etc. De asemenea, un aport
semnificativ privind stadiul actual al padurilor la nivel mondial I-a avut (si inca il are!) factorul antropic. De-a
lungul existentei sale, omul si-a pus amprenta asupra padurilor mai mult in sens distructiv decat Tn sensul
unei exploatari durabile.

Tarile cu cele mai intinse suprafete de padure sunt:
Federatia Rusa, Brazilia, Canada, Statele Unite ale
Americii si China, care fnsumeaza putin peste
jumatate din suprafata totalda a padurilor de pe
Terra. Statele cu cele mai mari procente de

supafete Tmpdadurite sunt: Statele Federate ale
Microneziei (92%), Republica Suriname (95%) si
departamentul de peste mari (DOM) al Frantei,

(%)
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parte integranta a Uniunii Europene, respectiv
Guyana Franceza (98%). La polul opus, se situeaza
state care nu au paduri deloc: Qatar, Gibraltar,
Monaco, San Marino etc. (Figura 1).

Figura 1. Suprafata impadurita ca procent din
suprafata totala (FAO 2010)

La nivel mondial, cresterea populatiei si a saraciei din mediul rural intensifica presiunea asupra padurilor. Cel
mai des, aceasta se manifesta prin transformarea suprafetelor impadurite in terenuri agricole, care
gestionate intr-un mod necorespunzator vor deveni in scurt timp terenuri degradate. De asemenea, nivelul
scazut de trai a multor oameni din zonele rurale ii determind pe acestia sa priveasca padurea doar ca pe o
sursa de venit, poate chiar singura in unele cazuri. Potrivit celor mai recente date statistice (Chao 2012), se
estimeazd cd traiul a aproximativ 1,2-1,4 miliarde de oameni depinde de p&duri. n acest context, impactul
antropic consta in defrisari, tadieri ilegale, distrugerea habitatelor, supraexploatarea resurselor accesorii
(fructe de padure, ciuperci, plante medicinale etc.), toate acestea fiind materializate prin dezechilibre
ireversibile la nivelul ecosistemelor forestiere. Dintre toate actiunile cu impact negativ asupra padurilor,
despaduririle cauzeazd cele mai nefaste efecte. In prezent, la nivel mondial dispar anual circa 13 milioane de
hectare de paduri (FAO 2010), adica dublu fata de intreaga suprafata impadurita a Romaniei.
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Padurile, mediul si biodiversitatea

Dintre toate ecosistemele terestre de pe Terra, padurea este cel mai complex, in interiorul acestui sistem
existand numeroase conexiuni intre componentele biocenozei si biotopului. Fiind un sistem deschis, padurea
se afla in contact cu mediul inconjurator, relatia fiind bidirectionala. Conform numeroaselor observatii si
studii, s-a constatat ca padurea reprezinta factorul principal de protectie a mediului si de mentinere a
echilibrului ecologic si a biodiversitatii terestre, avand prin urmare, un rol benefic asupra mediului
inconjurator. Padurea fsi exercitd influenta asupra: formdrii si modeldrii scoartei terestre (rol
geomorfologic), climei (Ex: Marile calduri de vara si frigurile de iarna sunt diminuate.), solurilor (Ex: Prin
putrezirea litierei se formeaza solul.), apelor (Ex: Padurea favorizeaza formarea izvoarelor si le asigura un
debit constant si regulat.), culturilor agricole (Ex: Campurile agricole protejate cu perdele forestiere dau

culturi mai mari.) si sanatatii oamenilor.

n schimb, impactul mediului (prin componentele sale) asupra padurilor poate fi pozitiv sau negativ. De cele
mai multe ori, relatia mediu-padure este una benefica, mediul contribuind la dezvoltarea armoniasa a
padurilor, prin asigurarea necesarului de nutrienti, precipitatii, temperatura, lumina etc. Exista insa si cazuri
cand mediul actioneaza distructiv asupra padurilor, prin fenomene precum ploi acide ori seceta, fenomene
de care omul se face vinovat.

Aciditatea crescuta a ploilor este cauzata in principal de emisiile de dioxid de carbon, oxizi de sulf si oxizi de
azot, generate de activitatea umana. Moleculele acestor substante reactioneaza cu moleculele de ap3,
producand acizi periculosi, nocivi pentru plante. Frecventa ploilor acide a crescut in ultimii ani chiar si in
Romania, iar efectele lor asupra padurilor se materializeaza prin uscarea arborilor (Figura 2).

intr-o acceptiune largd, seceta reprezintd insuficienta umiditatii solului si a atmosferei fatd de valorile
minimale necesare cresterii si dezvoltarii normale a plantelor. Aceasta determina dezechilibre fiziologice la
nivelul arborilor, putand conduce chiar si la moartea acestora. Ca si ploile acide, efectele nefaste ale secetei
sunt din ce in ce mai vizibile si Tn tara noastra. Un exemplu elocvent il reprezinta Sahara Romaniei, regiunea
din sudul Olteniei care inregistreaza intinse suprafete aridizate, cu soluri nisipoase. Pentru rezolvarea
aceastei probleme exista o singura solutie: impadurirea zonelor respective, prin alegerea speciilor forestiere
potrivite (Figura 3).

Figura 2. Efectele ploilor acide asupra arborilor
Figura 3. Plantatii pe soluri nisipoase

Sursa foto: www.descopera.ro
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Relatia om-mediu-padure este indispensabila existentei noastre. Padurile indeplinesc functii vitale pentru
oameni, precum: productia de oxigen, epurarea apei, formarea humusului (prin descompunerea litierei),
sursa de biomasd, sursd de hrana (ciuperci, fructe ale p&durii, vanat) etc. In schimb, cresterea accentuatd a
populatiei umane la nivel mondial determind o presiune tot mai mare asupra mediului Thconjurator, in
general si a padurii, Tn special. Impactul antropic asupra habitatelor terestre s-a materializat prin extinctia
unor specii, biodiversitatea devenind, in acest context, un indicator important al calitatii mediului.

Referitor la biodiversitatea padurilor, se poate afirma ca aceasta se afla intr-o continua modificare generats,
in principal, de stadiile de dezvoltare ale arboretului. Fiecare etapa de dezvoltare din viata unei paduri,
plecand de la stadiul juvenil (puieti) pana la stadiul matur, prezinta o constelatie aparte de specii. Prin
urmare, nu este corect sa afirmam ca doar padurile mature prezinta un grad ridicat de biodiversitate. Un
exemplu Tn acest sens, intalnit Tn tara noastra, il reprezinta cerbul care utilizeaza ca hrana oferta nutritionala
a padurilor tinere, provenite din regenerari naturale (puieti proveniti din samanta ori lastari sau drajoni, fara
interventie antropica) ori artificiale (culturi forestiere instalate pe cale antropica prin ihsamantari sau
plantare de puieti forestieri). Un alt exemplu este cel al ciocanitorilor, care apar doar in padurile cu arbori
batrani. Nu vom vedea niciodata o ciocanitoare intr-o cultura forestiera tanara.

Padurile in Romania

fn urm3 cu doud secole, Romania avea o suprafatid de 8,5 milioane ha padure, adicd 36% din teritoriu
(Ministerul Mediului 2010), suprafata care s-a redus continuu, astfel ca s-a ajuns ca in prezent suprafata
fondului forestier, conform celor mai recente date furnizate de Inventarul Forestier National, sa fie de
aproximativ 6,73 milioane hectare (IFN 2012), ceea ce reprezintd circa 27% suprafatd Tmpaduritd din
suprafata totala a tarii. Acestd valoare claseaza Romania in a doua jumatate a topului tarilor din Uniunea
Europeana privind procentul suprafetelor impadurite. Pe primele pozitii ale clasamentului se afla tarile
nordice, precum: Suedia (76%), Finlanda (72%) si Estonia (61%).

in schimb, la nivel european, Romania este cunoscutd pentru suprafata fnsemnatd de paduri virgine si
cvasivirgine pe care o detine, majoritatea fiind localizate in zona montana si addpostind specii rare, chiar
endemice. Chiar daca aceste paduri sunt localizate in zone greu accesibile, presiunea antropica tot exista.
Drept urmare, in 2011, WWF (World Wide Fund for Nature) a demarat o actiune de strangere de semnaturi
in vederea salvarii acestora. Campania a reprezentat un adevdrat succes, in 33 de zile strangandu-se peste
100.000 de semnaturi, actiunea finalizandu-se prin semnarea unui ordin de ministru privind stabilirea
criteriilor de identificare a acestor paduri, care vor beneficia astfel de protectie.

Structura padurilor pe grupe de specii este urmdtoarea: rasinoase (molid, brad, pini etc., cu 24%), fag (29%),

cvercinee (cele 7 specii de stejari, cu 16%), foioase tari (ulm, carpen etc. cu 23%), foioase moi (plopi, salcii
etc., cu 7%) si arbusti (1%).
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Ca §i la nivel mondial , Repartizarea procentuala a fondului forestier pe judete
repartizarea padurilor in tara 14
noastra nu este uniforma. Cele
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Legenda
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Calarasi, Teleorman si Braila Tos 2007 i
(Figura  2), toate fiind
localizate in zona campestra
(Ministerul Mediului 2010). Figura 2. Distributia padurilor la nivelul judetelor

in prezent, in Romania existd peste 850 mii de proprietari de pddure (Banca Mondiald 2014), ceea ce
determind un management defectuos al resurselor forestiere la nivel national. Tn plus, firdmitarea fondului
forestier in mici si minuscule proprietati contribuie semnificativ la agravarea consecintelor schimbarilor
climatice (Giurgiu 2010). La nivelul anlului 2012, Statul mai detinea aproximativ 54% din suprafata totala a
padurilor din Romania, restul aflandu-se in proprietatea: unitatilor admnistrativ teritoriale, a persoanelor
juridice, a persoanelor fizice etc. (IFN 2012).

Indiferent de natura proprietatii, padurile din Romania sunt administrate dupa aceleasi legi, in baza unui
amenajament silvic care se revizuieste la fiecare zece ani. Amenajamentul silvic reprezinta documentul pe
baza caruia se urmareste evolutia (dezvoltarea) pe baze ecologice a padurilor. Tinand cont de compozitia
actuala a padurilor din tara noastra, regenerarea acestora se realizeaza, cu precadere, pe cale naturald,
promovandu-se speciile forestiere caracteristice tipului fundamental de padure (i.e. sunt promovate speciile
care se preteaza cel mai bine conditiilor stationale — climatice si edafice — din zona respectiva).

Padurile din tara noastra indeplinesc functii multiple, acestea fiind descrise pentru prima data in 1881, cu
ocazia adoptarii primului Cod Silvic din noul stat, Romania. Prin urmare, padurile se clasifica in doua mari
grupe functionale:

1. Paduri cu functii speciale de protectie:

- functii de protectie a apelor;

- functii de protectie a terenurilor si a solurilor;

- functii de protectie contra factorilor climatici si industriali ddunatori;

- functii de recreere;

- functii de interes stiintific si de ocrotire a genofondului si ecofondului forestier.

2. Paduri cu functii de protectie si productie.
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Padurile si schimbarile climatice

Referitor la schimbarile climatice, padurea trebuie privita din doua aspecte:

1. Factor stabilizator

Prin productia enorma de oxigen, capacitatea de asimilare a dioxidului de carbon si de stocare a carbonului

in diferite componente ale arborilor (radacina, trunchi, ramuri, frunze, scoartd) si in humus, padurea

reprezinta un veritabil factor de atenuare a efectelor schimbarilor climatice. Capacitatea de stocare a

carbonului variaza in functie de multi factori: specia, rata fotosintezei, varsta etc. Referitor la varsta, este

binecunoscut faptul ca arborii stocheaza cantitdti mari de carbon in primii ani de viata. Spre exemplu, in
medie, un hectar de padure din zona temperata, cu o varsta de aproximativ 30 de ani, poate sechestra de la
200 la 520 tone de CO,. Astfel, prin captarea si sechestrarea carbonului din atmosfera, padurile contribuie

semnificativ la atenuarea emisiilor si schimbarilor climatice.

2. Parte vatamata

Efectele schimbarilor climatice, concretizate prin schimbari ale temperaturii ori ale regimului precipitatiilor,

isi pun amprenta din ce in ce mai mult pe padurile din Romania. Dintre cele intdlnite mai des, amintim:

modificari la nivelul compozitiei arboretelor;

Acest fenomen apare cu precadere in padurile de cvercinee (Quercus spp.), care se confrunta cu invazia
unor specii alohtone (oportuniste), care detin o capacitate ridicata de concurenta interspecifica, precum
salcdmul (Robinia pseudoacacia), falsul otetar (Ailanthus altissima) si altele. Prin urmare, padurile
caracteristice zonelor respective vor disparea, fiind inlocuite de specii cu o valoare ecologica si economica
net inferioard. Mai mult, acestea detin si o capacitate mai scizutd de stocare a carbonului. Tncercati sd
comparati un stejar cu un salcam! Nu trebuie sa fi expert pentru a-ti da seama ca primul stocheaza mai
mult carbon.

favorizarea inmultirii unor insecte daunatoare;

Dezechilibrele climatice pot favoriza gradatiile (perioadele de inmultire) unor specii de insecte care se
hranesc fie cu lemnul, frunzele ori fructele diferitelor specii de arbori si arbusti. Cele mai cunoscute in
Romania sunt insectele din genul Ips, care rod partea cuprinsa intre lemnul si scoarta speciilor de
rasinoase.

dezechilibre la nivel fiziologic;

Regimul anormal al precipitatiilor coroborat cu extremele termice din ce in ce mai mari pot cauza
dezechilibre la nivelul proceselor fiziologice (transpiratie, respiratie, absorbtie etc.) ale arborilor, care pot
conduce pana la uscarea acestora.

incendii de padure.

Scaderea cuantumului precipitatiilor alaturi de cresterea temperaturiilor medii, coroborate cu existenta
unor paduri amplasate in zone cu deficit de umiditate pot genera chiar incendii de padure. La nivel
national, Romania nu se confrunta inca cu mari probleme din acest punct de vedere, datorita faptului ca
exista putine paduri in astfel de zone.
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Padurile si emisiile GES

Pentru modelarea schimbarilor climatice se impune scaderea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) si
cresterea suprafetelor impadurite, cu scopul de a sechestra cantitati cat mai mari de carbon. Dioxidul de
carbon reprezintd unul din nutrientii necesari pentru crearea produselor chimice organice care fac parte din
frunze, radacini si tulpini. Toate partile componenete ale unui arbore contin carbon, proportiile diferind in
functie de: specie, varsta, mod de crestere, stare fitosanitara etc.

n contextul actual al schimbdrilor climatice, administratorii de padure trebuie si adopte cele mai adecvate
masuri de management privind regenerarea padurilor, concretizate prin promovarea speciilor forestiere
autohtone, cu capacitate ridicata de adaptare.

De asemenea, trebuie promovate culturile mixte in detrimentul monoculturilor, cum ar fi cele de salcam,
salcii ori plopi euroamericani selectionati. Aceste culturi detin un important rol economic, prin furnizarea de
cantitati considerabile de mas3d lemnoasd intr-un interval foarte scurt (5-20 de ani). In schimb, functia
ecologica a acestor culturi apare in plan secundar. O monoculturad echiena (i.e. arborii componenti au
aproximativ aceeasi varsta, + 1-2 ani) este mult mai predispusa hazardelor naturale, implicit efectelor
schimbarilor chimatice, comparativ cu o padure mixta plurienad (i.e. padure constituita din zeci de specii
arborescente si arbustive, de varste foarte diferite).

Sfaturi utile pentru diminuarea presiunii asupra padurilor

Padurea furnizeaza atat lemn, cu diverse folosinte, cat si o serie variata de produse accesorii. Daca in urma
cu un secol, lemnul avea circa 2.500 de intrebuintari, numarul acestora a crescut la aproximativ 5.000 la
nivelul anului 1950, in prezent depasind 10.000 de utilizari (Nicolescu 2011). Prin urmare, in vederea scaderii
presiunii asupra padurilor, va recomadam sa:

1. Evitati risipa de hartie!

Conform datelor statistice, un cetatean european utilizeaza aproximativ 20 de kg de hartie lunar. Pentru
obtinerea unei tone de hartie se consuma circa 2 tone de material lemnos, 420 mc de apa, 720 kW energie,
180 kg calcar, 87 kg sulf, 6 tone de aburi si 60 kg clor.

2. Colectati si reciclati hartia!

Colectarea selectiva a hartiei, atat la nivelul locuintelor, cat si al institutiilor poate evita reducerea
suprafetelor impadurite, contribuind astfel la reducerea emisiilor de dioxid de carbon. O tond de hartie
reciclatad se obtine din circa 1,15 tone hartie, 300 kW energie, 100 mc apa si 3 tone de aburi.

3. Nu ardeti vegetatia!
Arderea resturilor vegetale contribuie semnificativ la emisiile de gaze cu efect de sera. in afara de poluare,
focul distruge habitatele multor specii, generand astfel dezechilibre iremediabile.

4. Cumparati produse certificate de/din lemn!
La nivel mondial, existd mai multe organisme de certificare a provenientei masei lemnose. In Romania, cele
mai raspandite sunt: FSC (www.fsc.org) si PEFC (www.pefc.org). Conform datelor publicate pe website-ul
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propriu (www.rosilva.ro), Regia Nationala a Padurilor R.N.P.-Romsilva dispune de circa 2,34 milioane hectare

de paduri certificate, administrate de 28 de Directii Silvice.

5. Planteaza cat mai multi puieti forestieri!

Tn ultimii ani, Tn Romania, mai multe organizatii neguvernamentale de protectie a mediului au organizat zeci

si sute de campanii de plantare de puieti forestieri in cele doua perioade proprice (primavara si toamna).

Orice puiet corect plantat va da nastere unui arbore care va stoca importante cantitati de carbon.

6. Nu ramane indiferent la distrugerea padurilor!

Orice suspiciune de taiere ilegala trebuie raportata autoritatilor responsabile. Doar impreuna putem schimba

soarta padurilor romanesti.
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Transportul

Introducere

Societatea umana a trecut de-a lungul timpului prin diferite stadii de dezvoltare, atat din punct de vedere
cultural, filozofic, educational, material, dar mai ales din punct de vedere al industrializarii. Ultimul aspect a
raspuns nevoii acute a omului de a cunoste si descoperi noi limite spatiale, de a usura (si chiar inlocui) munca
fizica in diferite sectoare — agricultura, industrie etc. Unul dintre vectorii industrializarii a fost TRANSPORTUL.
Daca de-a lungul timpului omul a folosit transportul pentru a se deplasa intre locuinta si locul de munca,
pentru a transporta corespondenta, materiile prime sau finite, odata cu dezvoltarea culturala si economica,
transportul a devenit indispensabil pentru deplasarea la magazine si servicii, pentru a-ti petrece vacantele. Tn
plus, de-a lungul timpului TRANSPORTUL a cunoscut toate formele posibile (cel putin pana acum): teran,
subteran, suprateran, naval, aerian.

Tnceput ca o deplasare lentd cu mijloace incropite (cdrute, pirogi), odatd cu revolutia industriald au ap&rut
motoarele care au oferit o noua dimensiune transportului — viteza. Motoarele au adus beneficiile scurtarii
timpilor alocati deplasarilor, au deschis mai multe optiuni legate de locul de munca sau locuit, au creat
oportunitati pentru noi piete de desfacere a produselor sau pentru alegerea de forta de munca. Odata cu
imbogatirea societatii au aparut deplasarile Tn scopuri comerciale si de turism, a crescut capacitatea de
comunicare — intr-un cuvant — a imbogatit viata omului.

Dar daca transportul a avut un impact atat de pregnant asupra dezvoltarii societatii umane el a adus cu sine
si diferite aspecte negative. Putem vorbi aici de scoaterea din uz a unor suprafete imense de teren (pentru
construirea si extinderea soselelor, autostrazilor si dotarilor aferente), de folosirea resurselor neregenerabile
(combustibili, minereu, consum mare de energie), de aparitia aglomerarilor de trafic (cu o crestere
semnificativa a poludrii oraselor), aparitia accidentelor (cu intregul cortegiu de costuri), de aparitia poluarii
fonice si a aerului (din orase si pana in interiorul ariilor protejate).

Povestea de dragoste mondiala dintre om si automobil a devenit simbolul central al libertatii, bogatiei si a
pozitiei sociale a individului.

Din anul 1950 populatia lumii a cunoscut o dublare, in timp ce numdarul automobilelor s-a fnzecit. Tn
Romania, imediat dupa 1990, a crescut aproape exponential numarul de automobile (exempulul cel mai
graitor fiind municipiul Cluj-Napoca, unde fenomenul “Caritas” aproape a dublat numarul de autoturisme
intr-un singur an). Tn acest moment, la nivel mondial, transportul este responsabil pentru aproape 25% din
consumul de energie si este sursa pentru aproximativ 20% din totalul emisiilor de CO; ca si rezultat al arderii
combustibililor fosili. Scenariile sugereaza insa o crestere cu 40% pana la 100% in urmatoarele doua decenii a
consumului de energie, chiar daca costurile sociale si de mediu vor creste si ele. Dacd pana in prezent
cererea de transport era vazuta ca o nevoie sociala si economica, in prezent chiar si politicile de transport au
fost indreptate in aceasta directie. Apare tot mai clar paradoxul acestei situatii: omul vede in dezvoltarea
sectorului de transport nevoia de a asigura cresterea calitatii vietii si descopera tot mai clar ca in realitate
scade calitatea vietii: aerul tot mai poluat al oraselor, disparitia spatiilor verzi, reducerea mobilitatii in marile
orase, costurile tot mai mari pentru satisfacerea nevoii de deplasare etc.

Caile de comunicatie si transporturile ocupd o pozitie importantd in sistemul economiei, reprezentand
legatura intre fazele procesului de productie si ramurile economiei. Infrastructura de transport constituie un
element cheie pentru asigurarea mobilitatii populatiei si marfurilor constituind atat baza economiei, cat si o
conditie esentiala a dezvoltarii economice, cu implicatii asupra bunastarii natiunilor.

Transporturile reprezinta un factor de baza al amplasarii unitatilor de productie si de dezvoltare a zonelor
industriale, a valorificarii potentialului turistic, in organizarea teritoriului, Tn mobilitatea populatiei, in
dinamica zonelor strabatute, in introducerea de elemente noi in peisajul geografic, ceea ce conduce
indispensabil la umanizarea sa.
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Tipuri de transport

Transportul rutier

Transportul rutier este mult mai dezvoltat comparativ cu celelalte forme de transport. in ultimul deceniu
reteaua de autostrazi a crescut cu aproximativ 13 000 km Tn Europa, astfel incat lungimea autostrazilor s-a
extins destul de rapid (ajungand in 2010 la aprox 63.079 km in UE, in Romania ajungand la 321 km, respectiv
... jumatate de procent din total UE), in timp ce infrastructura cailor navigabile si ferate s-a redus treptat.
Germania era cel mai bine reprezentata din punct de vedere al retelei rutiere, fapt care explica si parcursul
mare al marfurilor transportate, care reprezenta peste 66 % din parcursul marfurilor in regim rutier efectuat
n Uniunea Europeand in 2004. Tncepand cu anul 2000, traficul rutier de méarfuri a crescut, in Romania, de la
262,9 milioane de tone la 274,4 milioane de tone, ceea ce reprezintd o crestere de 4,5% (Sursa: Institutul
National de Statistici 2014). Tn perioada 2004 - 2013, a avut loc o crestere semnificativd a numarului de
vehicule, de la 4 milioane la aproximativ 6 milioane de vehicule (Sursa: Institutul National de Statistica 2014),
ceea ce a condus si la o crestere de la 75,8% la 82,2% a numarului de pasageri transportati cu autoturisme
proprii, in detrimentul calatorilor pe calea ferata (scadere dramatica de la 11,9% la 4,9%). Calatoriile cu
transportul public avand o pondere aproximativ egala (12,3% in 2002 si 12,9% in 2012) (Sursa: EUROSTAT
lulie 2014)

Intensitatea fluxului de calatori a fost direct influentatd de nivelul de dezvoltare a industriei, de
modernizarea retelei de drumuri judetene si comunale, dar si de gradul de urbanizare. Conform datelor
statistice, traficul rutier interurban public de pasageri a scazut din 1990 (de la 780.666 mii pasageri) pana in
prezent (274.393 mii pasageri). (Sursa: Programul Operational Sectorial Transport, Institutul National de
Statistica 2014).

Avantaje:

- rapid;

- grad de confort sporit;

- flexibilitate;

- posibilitatea de a ajunge Tn regiuni mai putin accesibile cu alte mijloace de transport;
- raspunde unui trafic variabil si divers.

Dezavantaje:

- nivel ridicat de emisii poluante (CO, NO,, SO, NHs, etc.) care au efecte negative asupra sanatatii;

- poluarea chimica si fonica, contribuind la scaderea calitatii vietii;

- crearea ambuteiajelor;

- numar mare de accidente de circulatie care se soldeaza cu pierderi de vieti omenesti (in unele
cazuri);

- consum mare de energie;

- infrastructura rutiera este costisitoare, usor degradabila si greu de intretinut.

Transportul feroviar

Transportul feroviar pastreaza pozitii importante in numeroase tari datorita multiplelor avantaje pe care le
prezintd. Tn prezent se constatd o scidere la transportul de cil&tori si cote destul de ridicate la cel de marfuri
(minereu, cdrbuni, lemn, cereale). in marile aglomeratii urbane trenurile de suprafata sau din subteran sunt
utilizate Tn mare masurd pentru transportul cilatorilor spre locurile de munca. in prezent lungimea céilor
ferate a ajuns la 1 600 000 km, cu o distributie inegald influentata de numerosi factori. America de Nord
detine 40% din lungimea cailor ferate, Europa 30%, Asia 12%, America de Sud 8%, Africa 7%, Australia si
Oceania 3%. Reteaua feroviard cea mai densa se suprapune regiunilor intens industrializate: nord-estul
Americii de Nord, vestul si centrul Europei, estul Asiei.

Lungimea totalda a cdilor ferate din Romania, aflate in exploatare in 2013, este de 10.768 km si este
reprezentatd de 9 magistrale. Magistralele feroviare romanesti sunt conectate la retelele europene. in
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perioada 1990-2013 transportul feroviar de marfuri in Romania a scdzut, acest fenomen fiind resimtit de
catre toate tarile Europei de Est. Cauzele sunt legate de schimbarile economice Tmpreuna cu sistematizarea
si restructurarea transporturilor survenite in urma schimbarilor politice din anii 1990. in aceasta perioad3
407.393 mii pasageri in 1990, la 57.433 mii pasageri in 2013 (Sursa: Program Operational Sectorial Transport,
Institutul National de Statistica —2014).

La nivel national, indicatorul tone-km pentru transportul de marfa este in continua crestere. Dupa o scadere
dramatica, de la 34,4 in 2002 la 18,9 in 2007, in 2012 a ajuns la 24,2 (fata de 18,2 media EU 28). (Sursa:
EUROSTAT lunie 2014)

Avantaje:

- ofera siguranta mai mare comparativ cu alte mijloace de transport;

- transportul de marfuri este mai ieftin si ofera posibilitatea transportului unei cantitati mai mari de
produse;

- genereaza o poluare a mediului mai scazuta, cantitatea de emisii poluante fiind cu 90% mai redusa
fata de celelalte moduri de transport (sursa: Agenda Eurostat, editia 2005);

- eficienta energetica: consumul de energie pe unitate transportata este de 6 ori mai mic decat in
transportul rutier si de 3 ori mai mic decat in cel naval;

- utilizarea terenului: terenul necesar unei cai ferate reprezintd numai 60% fata de cel necesar unui
drum cu aceeasi capacitate de circulatie;

- ofera acces tuturor persoanelor, nu doar posesorilor de autoturisme, catre majoritatea localitatilor
dintr-o tara, conform unui grafic prestabilit;

- caile ferate inregistreaza un numar mai redus de accidente pe pasager-km si respectiv tona-km fata
de celelalte moduri de transport (sursa Agenda Eurostat, editia 2005).

Dezavantaje:
- probleme de confort si acces la o serie de localitati;
- sursa de poluare fonica (zgomot de rulare, zgomot de locomotiva, zgomot de franare);
- eficientd energetica scazutd a trenurilor de mare viteza (cu cat viteza este mai mare, cu atat
consumul de energie este mai mare).

Transportul fluvial

Transporturile fluviale se realizeaza pe raurile navigabile, pe reteaua de canale (asigura legatura intre
bazinele hidrografice sau catre zone industriale) si pe marile lacuri ale globului. Acestea sunt importante mai
ales pentru transportul marfurilor grele (caz in care costul este de trei ori mai mic decat in cazul transportului
feroviar), dar si pentru transportul de pasageri in anumite regiuni ale lumii (Asia, Africa, America de Sud).
Reteaua fluviala asigura 2% din traficul mondial de marfuri si sub 1% din cel de calatori.

Olanda si Luxemburg, datorita traditiei Tn amenajarea acestor cdi de acces, dar si conditiilor geografice
specifice, dispuneau impreuna in 2004 de 65% din reteaua navigabild interna a Uniunii Europene (Al
Ungureanu et. al., 2004). Lungimea totala a cailor navigabile continentale este de circa 500 000 km. Navigatia
fluviala Tn Romania se realizeaza pe Dunare, Canalul Bega si Canalul Dundre-Marea Neagra. Prin sectorul
romanesc al Dunarii si Canalul Dunare-Marea Neagra se asigurd legdtura intre Dunare si portul Constanta,
Canalul Dunare-Marea Neagra scurtand cu aproximativ 400 km distanta de transport a marfurilor
dinspre/inspre Marea Neagra catre porturile de la Dunare ale Europei Centrale, asigurand legatura directa
intre Constanta si Rotterdam. Dunarea reprezinta o oportunitate pentru Romania de a dobandi o pozitie
cheie in atragerea fluxului de marfuri, in relatiile dintre Europa si celelalte continente.

Avantaje:
- posibilitatea de a realiza si facilita legaturi ieftine intre diverse regiuni;
- are un caracter prioritar in ceea ce priveste transportul de marfuri voluminoase la distante mari in
interiorul continentelor;
- mai putin poluante.
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Dezavantaje:

- poluarea chimica a apelor din cauza deseurilor produse de nave sau a unor accidente;

- modificarea hidromorfologica a raurilor pentru a le face navigabile, ceea ce afecteaza
biodiversitatea, zonele umede, nivelul panzelor de apa freatica etc.;

- durata de parcurs este de 3-5 ori mai mare decat transportul feroviar;

- atragerea unor investitii financiare mai reduse in vederea dezvoltarii acestui sector comparativ cu
altele;

- rol minor in transportul pasagerilor din cauza vitezelor reduse.

Transportul maritim

Flota mondiald este alcatuita in mare parte din nave comerciale de marfuri cu o tendinta generalad de
specializare (petroliere, mineraliere etc.) si mai putin de pasageri. Aceasta cuprinde 38 000 nave de mare
capacitate, cele mai multe fiind detinute de Grecia, Norvegia, SUA, Japonia si China. Starea infrastructurii se
deterioreaza prin trecerea timpului si in multe cazuri echipamentele au depasit cu 20 de ani durata de
operare recomandata. Cu toate acestea traficul maritim de marfuri a crescut in perioada 1990-2004 de la 39
la 47 milioane tone (Programul Operational Sectorial Transport).

Avantaje:

- asigura legatura intre diverse regiuni ale globului (unde nu exista alta posibilitate de comunicare);
- importante in transportul de marfuri;

- masa si volum mare ale produselor transportate la un pret redus (cost minim).

Dezavantaje:

- poluarea apelor datorata unor activitati de reparare a navelor, operatiuni de curatare a navelor,
deversarii de produse petroliere etc;

- timp mare de transport (de aceea se evita transportul unor produse perisabile).

Transportul aerian

Liniile aeriene interne si internationale sunt solicitate tot mai mult in ultimele decenii pentru transportul
rapid, la mare distantd, al pasagerilor si produselor, deservind in general marile centre urbane sau regiuni
turistice. Numarul de persoane transportate anual depaseste 1,6 miliarde, iar lungimea totald a rutelor
parcurse este de peste 4 miliarde de km (Al.Ungureanu et.al., 2004). Transporturile aeriene cunosc cea mai
mare dezvoltare n tarile avansate economic, unde exista o masa importanta de pasageri, datorita veniturilor
ridicate. Tn Romania functioneaza 17 aeroporturi civile, printre care: Bucuresti-Otopeni (al cirui flux de
pasageri ajunge la 3 milioane de persoane anual, asigurand legatura cu circa 50 de mari orase ale globului),
Bucuresti-Baneasa, Constanta-Mihail Kogalniceanu, Timisoara, Sibiu, Cluj-Napoca (V.Nimigeanu, 2001). Daca
in anul 1999, numarul total de pasageri atingea 2.076 mii, in anul 2013 numarul total atinge 10.706 mii
pasageri (o crestere de aprox 400%) (Sursa: Institutul National de Statistica 2014)

Avantaje:

- cel mai rapid mijloc de transport,

- confort sporit,

- favorizeaza legatura cu exteriorul a unor regiuni lipsite de alte mijloace de transport.

Dezavantaje:

- costisitor,

- produce numeroase efecte asupra mediului, atat la nivel local, prin poluare fonica, a aerului si a apei,
cat si la nivel mondial, prin contributia la schimbarile climatice, din cauza arderii unor cantitati foarte
mari de combustibili fosili.
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Transporturile speciale

Din categoria transporturilor speciale fac parte transporturile prin conducte (apa-apeducte, gaz-gazoducte,
petrol-petroducte, produse chimice-chimioducte), pe cablu (telecabine, teleferice, telescaune),
telecomunicatiile (posta, telegraf, telefon, radiodifuziune, televiziune etc) si transportul curentului electric.
Dintre acestea o importanta majora o au transporturile prin conducte, mai ales prin cele destinate petrolului
si gazelor naturale, cu o lungime totala de 1 700 000 km. Tarile cu economie dezvoltata detin 60% din traficul
mondial de petrol prin conducte si 70% din cel de gaze naturale. (Al.Ungureanu et.al., 2004).

Efectul infrastructurii de transport asupra dezvoltarii economice depinde de traditiile in domeniu ale tarilor,
de conditiile geografice specifice si de disponibilitatea lor de a coopera pentru asigurarea fluidizarii traficului.

Transporturile si mediul

Transporturile au o contributie importanta la producerea schimbarilor climatice. Relatia de baza dintre
transporturi si sistemul climatic este relativ simpla. Transporturile sunt aproape in intregime dependente de
combustibili fosili. Petrolul, alaturi de alti combustibili fosili (carbune si gaze naturale), sunt principalele surse
de dioxid de carbon, care impreuna cu alte gaze cu efect de serd determina modificari fara precedent in
sistemul climatic.

Sistemele moderne de transport sunt in mod clar ddunatoare mediului, atat la nivel local cat si global:
probleme precum poluarea aerului, zgomotul, vibratiile dduneaza sanatatii si bunastarii comunitatilor peste
tot in tarile industrializate si dezvoltate.

La nivelul Uniunii Europene circa 28% din emisiile de gaze cu efect de sera sunt datorate transporturilor si
84% dintre acestea revin transportului rutier, cu mentiunea ca 10% provin din traficul rutier urban. Toate
tipurile de transport motorizat isi lasa mai mult sau mai putin amprenta asupra mediului. Combustibilul
utilizat de mijloacele de transport a cunoscut imbunatatiri semnificative de-a lungul timpului, prin reducerea
sau eliminarea continutului de plumb. De altfel, in anul 2000 s-a interzis utilizarea in tarile europene a
benzinei cu plumb pentru automobile. Acest fapt a determinat reducerea considerabila a emisiilor de plumb
care afectau calitatea culturilor vegetale din vecinatatea infrastructurii rutiere, calitatea aerului si starea de
sanatate a populatiei.

Din figura 1 vom vedea care sunt tipurile de transport care emit cantitatile cele mai mari de gaze cu efect de
sera. Emisiile de substante poluante (oxizi de azot, hidrocarburi, monoxid de carbon, pulberi etc.) cauzeaza o
serie de probleme sdnatatii. Afectiunile cele mai frecvente provocate de poluarea din transporturi sunt:
cancerul, bolile cardio-vasculare sau probleme respiratorii. Iimbunatatirea tehnologiei a condus la reducerea
emisiilor, dar aceasta a fost compensata de o crestere a traficului. Celor mai mari riscuri sunt supusi: copiii,
tinerii, batranii, persoanele cu probleme respiratorii etc.
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Emisiilede CO2 - la nivelul UE

M Producerea energiei electricesi
termice=40,2%

M Constructiisi industria
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M Transport=19,9%

M Sectorul rezidential = 12,1%

W Alte sectoare comerciale,
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M Alte industrii (rafinarii,
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Emisiilede CO2 - la nivelul Romaniei
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publice siagricultura = 3%

Figura 1. Ponderea emisiilor de CO; pe sectoare de activitate in statele UE si in Romania
(Sursa datelor: International Energy Agency — IEA)
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Transportul rutier de marfa a avut o crestere masiva in ultimele decenii, cu un volum mai mare decat
orice alt mod de transport. Aceasta crestere are, insa, asociate si cateva probleme, si anume:

- cresterea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de ser3;

- poluarea fonica;

- cresterea numarului de accidente si a victimelor acestora;

- costuri mai mari pentru intretinerea si reparatiile infrastructurii rutiere cauzate de autocamioane, care
platesc doar pentru o parte din daunele pe care le cauzeaza.

Transportul rutier de marfa a crescut tocmai datorita faptului ca nu trebuie sa plateasca toate costurile
activitatii sale (externalitati). Taxarea transporturilor este o masura eficienta pentru indeplinirea
obiectivelor internationale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, pentru reducerea poluarii
aerului si a poludrii fonice si pentru cresterea sigurantei. Obiectivele taxarii sunt Tmbunatatirea
performantelor economiei si cresterea calitatii mediului.

Transportul feroviar provoacd mai putine pagube mediului si genereaza o cantitate mult mai mica de
gaze cu efect de serd, prin utilizarea in principal a energiei electrice (peste 85% din caile ferate europene
sunt electrificate) si putand astfel folosi surse de energie regenerabile.

Impactul transporturilor fluviale asupra mediului este perceput ca fiind redus, insa inundatiile din Europa
au ridicat o serie de intrebari in legatura cu impactul marilor amenajari de-a lungul raurilor si a bazinelor
hidrografice. Actiunile de canalizare realizate au redus considerabil capacitatea de absorbtie a bazinelor
hidrografice, au facut ca zonele desecate ocupate ulterior de asezari umane si culturi sa se inunde mai
frecvent si au afectat foarte mult biodiversitatea in zona.

in privinta transportului maritim trebuie mentionate problemele legate de securitatea vaselor mari
maritime si oceanice. Nu trebuie uitat impactul accidentelor navale care se soldeazda cu pierderi
materiale si de vieti omenesti, iar in cazul vaselor petroliere cu o poluare intensa a apelor, punand in
pericol mediul acvatic. Tn cazul tancurilor petroliere, accidentele sunt foarte grave, incarcitura acestora
putand depasi 300 000 t petrol; se formeaza ,,mareea neagra”, se produc pagube imense, fiind afectate
fauna si flora acvatica (figura 2).
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Transportul aerian produce numeroase efecte asupra mediului atat la nivel local, prin poluarea fonica si
a aerului, cat si la nivel mondial, prin contributia la schimbarile climatice.

Transporturile si schimbarile climatice

Protocolul de la Kyoto este un tratat international cu privire la schimbarile climatice. Acesta prevede ca
tarile industrializate sa reduca emisiile de gaze cu efect de serad cu 5,2% fata de 1990. Protocolul a fost
negociat si semnat la Kyoto, Japonia, in decembrie 1997, si a intrat in vigoare la 16 februarie 2005, dupa
ce Rusia l-a ratificat in noiembrie 2004. in noiembrie 2004 numarul de tiri semnatare ale acestui
protocol era de 127. Printre tarile care nu au ratificat acest tratat se afla Statele Unite ale Americii, stat
responsabil pentru 40% din emisiile cu efect de sera ale tarilor industrializate si pentru 21% din emisii pe
plan mondial. in cadrul Protocolului de la Kyoto, Romania s-a angajat s reducd cu 8% emisiile de gaze cu
efect de sera fata de anul de referinta 1989. Globalizarea si extinderea UE catre est au pus transportul
european in fata unor noi provocari. Cresterea rapida a transportului de marfa contribuie la economie,
dar este totodatd o sursd de congestii, zgomot, poluare si accidente. Tn acelasi timp, transportul a
devenit tot mai dependent de combustibilii fosili. Prezenta comunicare a Comisiei precizeaza ca, fara
masuri adecvate, situatia va continua sa se inrautateasca si va avea consecinte din ce in ce mai marcante
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Oxizii de azot
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Figura 4: Surse ale emisiilor de oxizi de azot

Transporturile fiind dependente de petrol pentru combustibili, se numara printre principalele surse de
dioxid de carbon, care impreuna cu alte gaze cu efect de serd determina modificari in sistemul climatic.
Activitatile umane elibereaza cantitati mari de CO; si de metan (CH.) in atmosferd, in principal din cauza
arderilor de combustibili fosili, care reprezinta 75% din emisiile produse de om. Transporturile sunt
responsabile pentru 26% din emisiile de CO, din Uniunea Europeana, pentru 33% din SUA si este sectorul
Cu cea mai rapida crestere in emisii la nivel global (Figura 4). Dintre tipurile de transport se apreciaza ca
cel aviatic si cel rutier vor avea cea mai rapida crestere. De aceea nu este surprinzator de ce companiile
petroliere, producatorii de autovehicule si tarile petroliere reprezintda cei mai inversunati adversari ai
eforturilor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera.

= Altele

1 Degeuri

m Agriculturd
== Transport
= Industrie
Emm Emisii fugitive
I Energie ind.
= = = Tinta 2000
— JE 15

1980 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

Figura 4 - Emisiile de COz,UE-15
Milioane tone de CO2

-47 -



Transportul aerian produce cele mai multe emisii de CO; dintre toate modurile de transport, tinand cont
de combustibilul consumat per pasager sau per numar de kilometri parcursi. Transportul aerian
contribuie cu peste 12% la totalul emisiilor de CO; din sectorul transport la nivel national. Emisiile
rezultate din arderea kerosenului eliberate la altitudini mari (9-13 km) au un timp de remanenta in
atmosfera foarte ridicat.

Transportul rutier reprezinta principala sursa a emisiilor de CO si de NO,, are o contributie importanta
privind emisiile de CO; si una redusa Tn cazul SO»; insa detine ponderea principala in domeniul emisiilor
de compusi organici volatili, acestea fiind estimate ca fiind de 3 ori mai mari decat cele generate de
sectoarele industriale. Tn statele UE s-a observat un declin al méarfurilor transportate cu trenul, si o
crestere a transportului rutier de marfuri, iar reteaua de drumuri se dezvolta mult mai repede decat cea
feroviara.

Pe tipuri de autovehicule contributia acestora la formarea oxidului de carbon si oxizilor de azot este
aratata n figurile 5 respectiv 6. Cele mai importante categorii de autovehicule asupra carora este
necesar a se interveni sub o forma sau alta, in vederea reducerii poluarii, sunt autoturismele si
autovehiculele grele, in special cele de transport de marfa.

Contributia la emisia CO

Autoturisme
_...---""'"-———————
91%

Motociclete
1% Auto grele
Auto medii 7%
1%
Figura 5
Contributiala emisia de NOXx
Autoturisme
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Auto medii Autoogrele
1% 7%
Figura 6

Disponibilitatea de a reduce impactul transporturilor asupra climei a facut subiectul unor dezbateri
intense. Cand guvernele Tn parte sau Uniunea Europeana in bloc au examinat potentialul de reducere a
emisiilor din toate sectoarele de activitate, ei au facut acest lucru tinand cont de constrangerile

-48 -



referitoare la ceea ce institutiile trebuie sa ia Tn considerare cand se discuta despre
potentialul/disponibilitatea tehnic3 si practica politici. Tn cazul Uniunii Europene, existd o declaratie
clara care specifica faptul ca din totalul de masuri disponibile, “numai acelea care sunt acceptabile din
punct de vedere politic, vor fi luate in considerare”.

Cu toate acestea, masurile identificate pentru a reduce emisiile din transporturi se estimeaza ca vor avea
efecte foarte reduse. De ce se intampla acest lucru? O judecata comuna se bazeaza inca pe credinta
conform careia dezvoltarea sistemului de transport, care in Europa inseamna in principal extinderea
Rezultatul este ca o extindere a retelei europene de transport rutier, prin urmare o crestere a emisiilor
de CO, din acest sector, este o politica promovata atat de reprezentantii industriei cat si de guverne.
Cheltuielile din fondurile structurale europene pentru realizarea retelei rutiere transeuropene sunt
menite a mari competitivitatea si a creste comertul in UE, dar creeaza o presiune ascendenta inevitabila
asupra emisiilor de CO; din transportul rutier. Presupunerea ca prosperitatea este legata strans de
drumuri, constructia de drumuri si de cresteri ale nivelelor de trafic a fost pusa de multe ori sub semnul
intrebarii de catre ecologisti, iar in momentul de fata si de catre guvernanti.

Un aspect care trebuie mentionat este legat de consumul de energie din transporturi. Conform
diagramei de mai jos industria ramane sectorul cu cel mai mare consum de energie, cu un procent de
40% din energia finala. Transportul reprezintda 20% din consumul total, iar 98% din mijloacele de
transport depind de benzina (Figura 7). Capacitatea de deplasare a inregistrat o crestere spectaculoasa in
ultimii 30 de ani. Astfel, daca Tn urma cu 30 de ani, o persoana circula in medie, circa 17 km, pe zi, cu
masina, in prezent sunt parcursi cate 35 de km pe zi. Consumul de energie din transport este strans legat
de dezvoltarea economica. Transportul rutier consuma cea mai multa energie, fiind responsabil pentru
aproape 90% din consumul total de energie in transport. Reducerea consumului de combustibili fosil din
transporturi poate fi realizatd prin imbunatatirea eficientei energetice si prin directionarea cererii din
transporturi catre modalitati mai putin consumatoare de energie, cum ar fi transportul feroviar, in
comun si de apa, dar si prin cresterea utilizarii de surse alternative de energie, combustibili organici,
energie solarad si eoliana.

Figura 7: Consumul de energie finald pe sectoare. Sursa: Comisia Europeana
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Emisiile de substante acidifiante din transport au crescut cu 30% pana la 40% intre 1990 si 2004
(excluzand transportul aerian si cel maritim). Introducerea unor standarde limitative pentru emisii
pentru masini, camioane (Euro 5/6), poate sa ajute statele membre ale UE sa respecte limitele impuse de
directivele UE in ceea e priveste calitatea aerului si plafonul national.
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Transportul maritim emite cea mai mare cantitate de SOx din sectorul transporturilor. Contributia
Europei la emisiile de sulf a crescut de la 50% la inceputul anilor 1990 pand la 78% in 2004. Limita
generala admisa pentru emisiile de sulf, este de 4,5 % (45 000 ppm) si 1,5% in Ariile de Control a Emisiilor
de Sulf (SECA —in M. Baltica, M. Nordului si Canalul Manecii). Emisiile de sulf din transportul maritim au
crescut odata cu reducerile facute in transporturile de uscat.

Emisiile datorate transportului (excluzand transportul aerian si cel maritim) au scazut semnificativ din
1990 in statele UE: particulele in suspensie cu 29%, substantele acidifiante cu 32% si precursorii ozonului
cu 41%. Acesta poate fi rezultatul inovatiilor de tratare a gazelor de esapament la masini si al
imbunatatirii calitatii combustibilului. Introducerea standardelor pentru emisiile autovehiculelor in UE si
calitatea combustibililor (in special reducerea concentratiei de sulf) au avut un impact important.

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in sectorul de transport

Conceptul de transport durabil

Conceptul de dezvoltare durabila presupune satisfacerea nevoilor actuale ale omenirii fara a
compromite necesitatile generatiilor viitoare. Cu alte cuvinte, reprezinta acel tip de dezvoltare care
asigurd cresterea bunastarii generatiei actuale, fara ca aceastd crestere sa conducd la afectarea
bunastarii generatiilor viitoare.

Conceptul de transport durabil reprezinta acel sistem complex care sa satisfaca necesitatea de
mobilitate a generatiilor actuale, fara a deteriora factorii de mediu si sanatatea, si care sa eficientizeze
consumurile energetice astfel Tncat sa fie posibila satisfacerea necesitatii de mobilitate a generatiilor
viitoare.

Functionarea acestui sector nu este durabild in momentul de fata. Transporturile au un rol important in
dezvoltarea socio-economica, care daca nu este dezvoltat in mod durabil impune costuri semnificative n
ceea ce priveste impactul asupra mediului si sanatatii. Daca inainte problemele specifice transporturilor
erau tratate doar din punct de vedere economic, acum fsi face loc, din ce in ce mai mult, o analiza mai
complexa care are Tn vedere trei cerinte: economic, social si mediu.

in multe privinte, sistemul actual de transport al Uniunii Europene este departe de a fi durabil. Agentia
Europeana de Mediu subliniaza in principal cresterea emisiilor de CO2 in acest sector, ce ameninta
atingerea obiectivului asumat de UE in cadrul Protocolului de la Kyoto. Agentia indica eforturile ce sunt
necesare pentru a atinge obiectivele stabilite in privinta calitatii aerului, faptul ca o mare parte din
populatie este expusa unor niveluri daunatoare de zgomot, si subliniaza multe aspecte legate de
impactul negativ al transporturilor asupra mediului in UE.
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Obiectivul general al politicii europene de transport este stabilirea unui echilibru intre dezvoltarea
economica pe de o parte si cerintele de calitate si siguranta ale societatii pe de cealalta parte, pentru a
dezvolta un sistem de transport modern, durabil, pana in 2010. Comisia Europeana a propus circa 60 de
masuri pentru dezvoltarea unui sistem de transport capabil sa modifice ponderea modurilor de
transport, sa revitalizeze transportul feroviar, sa promoveze transportul maritim si fluvial si sa controleze
cresterea transportului aerian.

Problemele transportului urban si public sunt bine cunoscute. Ele includ impactul poluadrii aerului asupra
sanatatii umane, asupra mediului natural si antropic; efecte fizice si psihice ale poluarii fonice; probleme
economice cauzate de intarzieri si ambuteiaje, precum si contributia la mortalitatea timpurie din cauza
promovarii unui stil de viata sedentar. Perceptia privind modalitatile diferite de transport reprezinta o
problema importanta.

Monitorizarea calitatii aerului Tn marile orase este absolut necesara. Aproximativ 9% din populatia UE
trdieste la o distantd mai mica de 200 m fatd de o strada pe unde trec peste 3 milioane de masini/an, si
peste 25% traiesc la o distanta mai mica de 500 metri (ENTEC — Environmental and Engineering
Consultancy, 2006). Constant, in fiecare an mor peste 4 milioane de persoane datorita nivelului ridicat de
poluare (Comisia Europeana, 2005).

in marile aglomeratii urbane poluarea aerului depaseste cu mult limitele admisibile datoritd cresterii
gradului de motorizare. Transportul public reprezinta o sursa de poluare si un mare consumator de
energie, Insa nu toate vehiculele utilizate produc la fel de multa poluare. Sunt necesare programe de
fncurajare a transportului public, in special a vehiculelor mai putin poluante (tramvaiele si troleibuzele).
Acestea asigura confort, consuma energie electrica si din alte surse decat cele poluante si recupereaza
energia; dezavantajele sunt legate de faptul ca sunt mai scumpe si necesita un sistem de alimentare mai
scump. Utilizarea troleibuzelor in locul autobuzelor poate contribui la ameliorare calitatii vietii urbane
diminuand poluarea mediului si consumul specific de energie, precum si a costurile de exploatare.
Printre avantajele folosirii troleibuzului amintim: nivelul redus de zgomot, absenta poluarii aerului,
intretinerea este minima si simpla, in timpul franarii recupereaza o cantitate importanta de energie.

Cativa factori in alegerea modului de transport includ:

- confortul — proprietarii de autoturisme vad confortul ca un factor extrem de important, pasagerii
transportului public mai putin;

- pretul — pasagerii mijloacelor de transport in comun sunt mai sensibili la pret decat utilizatorii de
autoturisme;

- perceptia de timp — pasagerii mijloacelor de transport public supraestimeaza timpul de calatorie,
ceea ce le determina un nivel de stres mai mare;

- siguranta — cei mai multi considera ca transportul public este mai putin sigur decat transportul
privat.

Exista orase in Europa in care transportul public este destul de bine dezvoltat. Dar in aceste cazuri
transportul public s-a bucurat de investitii importante si de calitate ridicata. Pe de alta parte, folosirea
autoturismelor personale a crescut mult in detrimentul utilizarii bicicletelor sau a mersului pe jos, carora
li se acorda mai putind importanta (figura 8). S-a demonstrat ca transportul individual este considerabil
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mai scazut in orasele mici decat in orasele mari. Masuri pentru promovarea transportului public urban au
fost luate de timpuriu Tn multe orase din Europa.

Elvetia
Bulgaria
Romania
Turcia
Letonia
Slovacia
Austria
Polonia
Grecia
Slovenia
Cehia
Danemarca

W Trenuri
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Figura 8 evidentiaza caracterul predominant al transportului de persoane cu masini personale in
majoritatea statelor europene Sursa: EUROSTAT, 2014
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Masurile specifice dezvoltarii unui sistem de transport durabil in marile orage sunt:
- introducerea unor taxe pe carburanti, parcare, impozite anuale pentru detinerea unor
autovehicule etc;
- interzicerea traficului auto in anumite zone istorice sau centrale;
- dezvoltarea unor retele infrastructurale pentru ciclisti si pietoni;
- incurajarea transportului public si delimitarea utilizarii anumitor trasee;
- constrangerea scoaterii din uz a autovehiculelor vechi;
- constrangerea intretinerii periodice a vehiculelor;
- limitarea vitezelor;
- incurajarea amenajarii unor spatii de parcare (parcaje etajate).

Dezvoltarea unui sistem de transport durabil presupune masuri de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd. In acest sens mentiondm semnarea de citre Romania a Protocolului de la Kyoto (1997) prin care
s-a angajat sa-si reduca emisiile cu 8% pana in 2012 si sa foloseasca biocarburanti, tehnologii nepoluante
etc. In prezent, transportul este in cea mai mare parte alimentat cu produse petroliere. Aceast3 situatie
are implicatii Tn politica energetica, dar este de asemenea de mare importanta din punct de vedere al
mediului, in special in privinta schimbarilor climatice. Au fost luate masuri pentru promovarea
combustibililor alternativi in general, si a biocombustibililor in special.

Din perspectiva protectiei mediului, este important de avut in vedere ca nu este suficient sa cauti surse
,alternative” de combustibil — daca ne indreptam spre un sistem de transport durabil, acesti combustibili
trebuie sa provina din surse regenerabile. Biocombustibilii ofera cateva avantaje sectorului de transport.
Acestia pot ajuta la reducerea cresterii emisiilor de dioxid de carbon din transport, ca o contributie la
indeplinirea angajamentelor din cadrul Protocolului de la Kyoto. La nivel national, masurile trebuie luate
de catre tarile Uniunii Europene cu scopul de a Tnlocui 5,75% din totalul combustibilului fosil folosit in
transport (benzind si motorind) cu biocombustibili pana in 2010. Productia UE de biocombustibili s-a
ridicat la 2,4 milioane de tone Tn 2004, si anume 0,5 milioane tone de bioetanol si 1,9 milioane tone de
biodiesel. Chiar daca gradul de utilizare este relativ scazut, productia de biocombustibili creste rapid.

Sunt diverse tipuri de biocombustibili, insa Tn Uniunea Europeana un rol important il au biodieselul si
bioetanolul. Din graficul de mai jos (figura 9) se poate observa o crestere accentuata a productiei de
biocombustibili in perioada 1992 si 2004. Productia de biocombustibili din 2004 reprezinta 0,7% din
totalul productiei de combustibil conventional in transportul rutier. in 2004 Germania era lider in
productia de biodiesel (54%) iar Spania pentru productia de bioetanol (66%). De mentionat e ca tinta
consta in cresterea consumului de biocombustibili si nu neaparat a productiei acestuia. Linia orizontala
reprezinta 1% din consumul de carburanti in transportul rutier, echivalentul a un sfert din tinta anului
2005 n consumul de biocombustibili. Tn anul 2005 au fost produse 3,9 milioane tone de biocombustibili,
inregistrand o crestere de 65,8% a productiei fata de anul anterior. Biodieselul reprezinta 81,5% din
productia totala.

Cu toate acestea, exista opinii din ce in ce mai raspandite conform carora biocombustibilul reprezinta o
resursa nedurabila. Exista riscuri de mediu referitoare la producerea acestuia (cultivarea in exces a
plantelor din care se produce biodieselul in detrimentul culturilor agricole care asigura hrana populatiei,
utilizarea organismelor modificate genetic pentru o productie mai mare etc.). De asemenea,
biocombustibilul reprezinta un surogat ale petrolului, iar inlocuirea unei resurse ne-regenerabile cu o
alta nu rezolva problema unui mod de viata foarte mare consumator de resurse.
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Figura 9: Cantitatea de biodiesel si bioetanol (biocombustibili). Sursa: EUROSTAT

Pentru asigurarea unei prosperitati economice este necesar un sistem de transport eficient, format
inclusiv dintr-o retea puternica de transport public. Acesta poate garanta mobilitate tuturor persoanelor
care nu beneficiaza de alte mijloace de deplasare; este mai sigur, mai putin poluant, si utilizeaza in mod
rational spatiul urban, in special in zonele aglomerate. Este important ca transportul public sa fie inclus
in planurile de dezvoltare urbana, pentru ca acesta sa devind mai accesibil si mai atragator decat
mijloacele de transport individual. Cresterea disponibilitatii pentru transportul in comun, reducerea
preocuparilor privind parcarea pentru limitarea volumului de trafic sau a congestionarii din trafic,
integrarea transporturilor si a amenajarii teritoriale, toate acestea pot face mediul rural si urban mult
mai atractiv si sdnatos si pot sa reduca necesitatile din transport.

Vehicule si carburanti nepoluanti

Dupa un secol de dezvoltare aproape libera a automobilului, urmeaza o perioada in care perfectionarea
acestuia trebuie realizata in conditiile existentei unor conditii extrem de severe. Astfel, cerintelor impuse
de societate referitoare la utilizarea rationald a resurselor energetice si de materii prime, protectia
mediului, siguranta circulatiei si traficul in marile aglomerari urbane, li se adauga cerintele mereu
crescande ale clientilor, cum ar fi consumul redus de combustibil, performante, confort si calitate marite,
cheltuieli de intretinere scazute.

n prezent se intreprind eforturi considerabile pentru realizarea unor autovehicule care s& foloseascs alti
combustibili cum ar fi energia electrica sau hidrogenul, cel putin din considerente de reducere a poluarii
mediului.

Constructorii de automobile se confrunta in prezent cu una din cele mai mari provocari din istoria de un
secol a industriei de autovehicule: realizarea vehiculului nepoluant cu emisii zero, asa numitul Z.E.V. Una
din variantele care ar putea asigura acest deziderat este autovehiculul electric, dar nu cel care
inmagazineaza in baterii proprii energia electrica provenita dintr-o centrald hidro sau termoelectrica,
generatoare la randul ei de emisii poluante Tn procesul de obtinere a acestei energii. O solutie deosebita,
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si total nepoluanta este folosirea pilei de combustibil ca sursa de energie electrica in locul bateriei
electrice. Ideea pilei de combustibil dateaza de la inceputul secolului trecut si este legata de numele lui
H.Davy. Cel care a demonstrat insa posibilitatea realizarii ei, Tn anul 1839, a fost William Grove.

O alta notiune care trebuie cunoscuta este cea de masina hibrid, care nu reprezinta altceva decat o
masina pe benzing, prevazuta si cu un dinam/motor electric si acumulator. O marca de autoturism hibrid
ocupa prima pozitie Tn topul celor mai eficiente autovehicule de pe piata americana, potrivit evaluarilor
realizate de Agentia de Protectie a Mediului (EPA) si de Departamentul pentru Energie din Statele Unite
(conform CNN). Eficienta unei masini este calculata dupa cantitatea de carburanti consumata.

n anul 2007 a fost inaugurat si primul tren hibrid (care are dubl3 tractiune — diesel si electrica) din lume,
in Franta. Acesta poate functiona atat pe liniile electrificate, cat si pe cele lipsite de curent electric.
Trenul este gandit sa ruleze pe liniile regionale si poate dezvolta o viteza maxima de 160 de kilometri la
ora.

Concluzii:

Transportul continua sa fie o povara pentru mediu in ciuda progreselor facute in numeroase regiuni ale
globului. Tn acelasi timp trebuie s nu uitdm cd transporturile reprezintd un element integrat in viata
noastra. Mai multe succese au fost obtinute Tn Tmbunatatirea performantelor vehiculelor decat in
reducerea emisiilor. Multe studii au aratat ca Tmbunatatirea tehnologiilor nu poate rezolva problemele
prevazute in viitor. De fapt tehnologiile mai noi, dar bazate pe aceleasi resurse ne-regenerabile, nu pot
reduce decat in parte marimea impactului transporturilor asupra mediului.

Performantele de mediu estimate de sectorul transport sunt nesatisficatoare. Este necesara
intensificarea eforturilor pentru imbunatatirea sa, si nu in ultimul rand reducerea contributiei acestui
sector la schimbarile climatice.

Emisiile de gaze cu efect de serd din sectorul transport sunt evident in crestere. imbunatitirea eficientei
energetice a diferitelor sectoare din transport si introducerea biocombustibililor nu sunt suficiente
pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Aceastd tendinta ameninta atingerea tintei din
Protocolul de la Kyoto a statelor membre UE. Prin urmare este necesara adaugarea unor instrumente si
initiative politice, dar si schimbarea modului de viata si al comportamentului cetdtenilor privind
consumul de resurse.

Transportul in Europa Centrala si de Est

Dezvoltarea activitatilor sociale si economice depinde de eficienta retelei de transport. Lipsa de
coordonare in dezvoltarea acestui sector aduce probleme in toate sectoarele, afectand toate ramurile
economice, dar si mobilitatea populatiei. Daca utilizatorii serviciilor de transport doresc servicii ieftine,
convenabile si sigure, realitatea le ofera mult mai putin, in special in economiile aflate in plin proces de
adaptare la noile cerinte impuse n special de aderarea la Uniunea Europeana. Aparent un sector care
ofera doar beneficii utilizatorilor, sectorul transporturilor implica si intretinerea infrastructurii (si vorbim
aici de drumuri si cdi ferate, de canale fluviale, de porturi si aeroporturi), de modernizarea si intretinerea
unui sistem de semnalizare si control care este in plin proces de adaptare la noile cerinte legislative ale
UE —intr-un cuvant de alocarea unor imense resurse financiare si umane.
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Dupa multi ani de restrictii, societatile din Europa Centrala si de Est s-au confruntat cu problema majora
a oricarui planificator: cresterea rapida a numarul de autoturisme in raport cu infrastructura invechita si
limitata. Pe langa cresterea oferita de productia proprie care totusi ramane limitata si deficitard a aparut
0 noud problema: fluxul mare de autoturisme venite din afara granitelor tarii. Restrictiile bugetare ale
fiecarui cetatean (potential posesor de autoturism) au facut ca importurile de masini la mana a doua sa
devinad o industrie de sine statatoare.

n acelasi timp, subventiile alocate in mod traditional citre sistemul de transport public au scizut in mod
dramatic, ceea ce a condus in multe locuri la colapsul financiar al societatilor de transport in comun.
Societatile nou aparute (de tipul “maxi-taxi”) au venit cu un parc auto invechit si poluant care a condus la
cresterea nivelului poluarii Tn mai toate localitatile. Si chiar daca in mod traditional, transportul public
este recunoscut ca expansiv, necesar si acceptat de catre populatie, exista teama ca ineficienta lor nu
poate fi suportata de catre comunitatile mici si mijlocii. Trebuie remarcat aici sistemul de transport public
pe care I-am intéinit in Germania anilor 1996 — 1998, in cadrul vizitelor de lucru efectuate cu Grupul
Roman pentru Transport Durabil (GRTD): transportul public era asociat cu alte utilitdti (gazele naturale,
apa si canalizarea de exemplu) de care beneficia intreaga comunitate, fdrd discriminare, iar o micd parte
din costurile suportate de cdtre populatie mergea ca subventie la sistemul de transport public.

Tendinte si constatari

Oamenii care locuiesc in apropierea soselelor aglomerate din Europa sunt inca deosebit de expusi la
niveluri excesive ale poludrii aerului. in 2010, s-au inregistrat niveluri nocive ale dioxidului de azot (NO,)
peste valorile limitd legale in cazul a 44% dintre statiile rutiere de monitorizare a traficului. in plus,
nivelurile particulelor (PM1o) depaseau valorile limita la 33% dintre aceste statii. Acesti poluanti pot
afecta sistemul cardiovascular, plamanii, ficatul, splina si sangele.

Europa trebuie sa reduca si mai mult consumul de energie implicat de transporturi, intrucat nivelul a fost
cu doar 4,3% mai mic in 2011 decat nivelul maxim atins in 2007. Consumul de energie din anumite
ramuri ale sectorului de transporturi a fost puternic influentat de fluctuatiile economice din ultimii ani.
Cererea de transport de marfa este deosebit de sensibila la fluctuatiile economice. Dupd o scadere
brusca intre 2008 si 2009, aceasta a crescut cu 5,4% in 2010.

Cererea de transport de pasageri a scazut cu aproape 1% intre 2009 si 2010. Acest lucru pare sa
contrazica tendinta pe termen lung, intrucat cererea de transport de pasageri a crescut in mod constant
in Tntreaga UE de la jumatatea anilor ‘90, de cand exista primele evidente. Raportul precizeaza ca
utilizarea autovehiculului personal a rdmas mai mult sau mai putin constantd, in ciuda recesiunii
economice si a fluctuatiilor mari ale pretului combustibililor din ultimul deceniu.

in unele cazuri, preturile pot influenta oamenii si facd alegeri care sunt diunitoare pentru mediu.
Raportul precizeaza ca, de la jumatatea anilor 90, achizitionarea unei masini este din ce in ce mai ieftina
in termeni reali, in timp ce caldtoria cu trenul si transportul de pasageri pe apa au devenit mai scumpe.
Cu toate acestea, autovehiculele noi sunt din ce in ce mai eficiente. in medie, autovehiculele vandute in
2011 au fost cu 3,3% mai eficiente decat media celor vandute in anul precedent.

Sectorul transporturilor trebuie sa reduca emisiile de dioxid de carbon cu 68% intre 2010 si jumatatea
secolului in vederea findeplinirii obiectivului UE. Emisiile de gaze cu efect de sera provenite din
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transporturi au scazut cu 0,4% intre 2009 si 2010, iar primele estimari indica o scadere similara intre
20105i 2011.

Zgomotul este un alt impact al transporturilor care poate cauza probleme grave de sanatate. Raportul
constata ca, Tn cele mai mari orase din Europa, trei din cinci rezidenti sunt expusi la niveluri de zgomot
nocive provocate de trafic. Chiar si in zonele rurale, 24 de milioane de europeni sunt expusi la zgomote
nocive provocate de trafic pe timp de noapte. Acest lucru poate cauza atat probleme fizice, cat si
psihologice.

Transportul in Romania

Restructurarea economiei nationale si globalizarea pietelor au exercitat o serie de presiuni si asupra
sistemului de transport din Rominia. Avand la baza un sistem centralizat, care punea accent pe
transportul feroviar (in 1960 se transportau circa 80% din totalul marfurilor si circa 70% din total calatori
- pe calea ferata), caderea economica din 1989 s-a reflectat si in volumul transporturilor, care au scazut
cu aproximativ 60% pana in 1992. Infrastructura feroviara nu a crescut, fiind chiar scoase din uz anumite
rute, singura modificare aparand in sensul modernizarii anumitor rute: Bucuresti — Brasov — Sibiu,
Bucuresti Baneasa — Fetesti — Constanta (la data de 19.01.2007 semnandu-se un contract in valoare de
255 milioane de euro pentru modernizarea acestui tronson). Si daca numarul locomotivelor a scazut cu
aproximativ 10%, numai in perioada 1989 — 1996 numarul autoturismelor s-a dublat. In plus, initiativa
privatd a creat o retea de transport interurban, detronand transportul feroviar pentru transportul pe
distante lungi. Tncerciri timide de a reveni pe piatd, se observa in ultima perioadd prin: introducerea
“Sagetilor Albastre” care ofera un confort sporit si timpi scurti de parcurgere a distantelor medii si lungi,
reduceri si facilitati la cumpararea de bilete (posibilitatea de a achizitiona acum bilete dus-intors chiar din
gara de plecare, putdnd fi consideratd chiar “revolutionard” pentru vechiul CFR).

Si pentru ca nu putem vorbi despre un sector atat de important in cadrul economiei nationale fara a
aminti si de factorul politic, trebuie spus ca si datoritad deselor (sau prea deselor) schimbari de la nivelul
autoritatii centrale, respectiv Ministerul Transporturilor, care pe langa schimbarea echipelor de
conducere (si implicit si a strategiilor propuse de fiecare echipa), a mai “beneficiat” si de dese modificari
in structurd si atributii: addaugarea Constructiilor, a Turismului, aparitia de noi Autoritati aflate n
subordine si chiar scandalurile legate de modernizari, intretineri si pierderea oportunitatilor de includere
in Coridoarele Pan Europene — au condus la starea actuala destul de precara a infrastructurii rutiere,
feroviare si aproape disparitia transportului fluvial si naval.

Problemele semnalate in anul 2000, in cadrul studiului “Transportul & Mediul in Romania” elaborat de
Grupul Roman pentru Transport Durabil, sunt si astazi de actualitate:

- starea deplorabild a infrastructurii si dezvoltarea inegala pe intreg teritoriul tarii;

- parc auto invechit;

- calitate scazutd a carburantilor (Romania inregistrand unul dintre cele mai ridicate procente de
plumb in benzina din Europa si, de asemenea, concentratii ridicate de sulf in motorina);

- rata accidentelor rutiere este mare si se datoreaza vechimii si intretinerii deficitare a drumurilor,
a autovehiculelor, precum si neatentiei soferilor;

- poluarea, in special a aerului, in zonele urbane;

- lipsa informatiilor despre sistemul de transport si despre echipamentul de monitorizare;

- dificultati in implementarea legislatiei (vezi chiar interminabilele discutii pe marginea noului Cod
Rutier);
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- scdderea dramatica a subventiilor acordate transportului public;
- neincluderea costurilor externe in pret (costurile de mediu si cele sociale).

Starea drumurilor din Romania

Cei aproximativ 17.220 km care leaga principalele orase din Romania (din totalul de 84.887 km de
drumuri), formeaza o retea de drumuri care include doar 644 km de autostrada si aproximativ 1.000 km
de sosea cu 3 sau 4 benzi de circulatie. Portiuni importante ale retelei de drumuri nationale nu mai
satisfac standardele internationale, reteaua de drumuri judetene si locale se afla de asemena in situatia
in care aproximativ 60% din lungimea drumurilor a depasit durata de exploatare, aflandu-se intr-un
stadiu avansat de uzura, un mare numar de poduri rutiere necesita o atentie marita (ajungandu-se chiar
la inchiderea unor drumuri datorita starii foarte precare a podurilor sau chiar distrugerea lor).

Parcul auto

Studii ale Registrului Auto Roman (RAR) arata ca un mare numar de automobile nu respecta standardele
de poluare, ca emisiile de plumb/vehicul generate de traficul auto sunt in Roméania de 2 pana la 12 ori
mai mari decat in Europa, iar nivelul de SO, este cu aproximativ 25% mai mare decat in Germania.
Varsta medie a parcului auto din Romania este de aproximativ 11 ani (aproximativ 25% din masini fiind
mai vechi de 25 de ani — procentul reducandu-se in ultima perioada datorita programului de reabilitare
introdus de catre Ministerul Mediului).

Calitatea combustibililor

Pana in 1998, Romania a avut cea mai mare limita pentru cantitatea de plumb in benzina din intreaga
Europa (0,5 g/l), scazand la 0,32 g/l (in comparatie cu nivelul admis in Uniunea Europeana 0,15 g/l).
fncepand cu anul 2004, a fost interzisa productia si comercializarea benzinei cu plumb in Romania.
Motorina romaneasca contine de zece ori mai mult sulf decdt motorina folositda in Europa (0,5%
comparativ 0,045%), limita fiind modificata tot in 1998 (la 0,35%). Trebuie remarcat stimulentul folosirii
unui pres mai mic la benzina fara plumb.

n contextul deciziilor Consiliului Europei potrivit cdrora emisiile de gaze cu efect de serd trebuie reduse
cu cel putin 20% pana in 2020, 20% din consumul de energie va proveni din surse regenerabile si 10% din
carburanti vor fi de origine biologica, la capitolul combustibili biologici, lucrurile s-au miscat foarte bine,
chiar si fara sprijinul statului.

Avantaje:
1. Reprezintd o piata care va genera profituri foarte mari pentru investitori.
2. Nu este clasificat ca lichid inflamabil, astfel poate fi depozitat si transportat fara autorizatie.
3. Nu este accizat, pentru ca nu este poluant (prin lipsa sulfului si fosforului din gazele de ardere).
4. Are aceeasi putere calorica cu motorina si arderea este completa.
5. Pretul este mult mai mic decat al combustibililor clasici.
Dezavantaje:
1. Vascozitatea este de 10 ori mai mare decat a motorinei.
2. Puterea motorului scade putin, iar consumul creste.
3. Are punctul de inflamabilitate ridicat (intre 270 si 321 grade Celsius) comparativ cu motorina (70-
80 grade Celsius).
4. Nu poate fi utilizat daca are o vechime mai mare de circa opt luni.
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Starea retelei feroviare

Reteaua de cdi ferate romanesti era administrata anterior de SNCFR, iar din 1998 de catre cele 5
societdti/companii nou infiintate. Reteaua de aproximativ 10.768 km de sina in 2013 — din care doar
4.029 electrificatd, (fata de 10.777 — din care 4.020 electrificatd in 2012 si 11.348 — din care 3.680
electrificata Tn 1990) este prost intretinutd, in mare parte nemodernizata (ceea ce conduce la o viteza
destul de scazutd), iar traficul este destul de scazut. Conform INS, daca in 1990 numarul pasagerilor
plecati din statiile de pe reteaua nationala de cale ferata indiferent de destinatie si pasagerii intrati prin
statiile de frontiera ajungea la 407.931 mii, in 2012 a scazut la 57.562 mii, iar in 2013 la 57.433 mii.

Transportul aerian

Modest in comparatie cu standardele occidentale, sectorul de transport aerian se dezvolta mai ales sub
imperiul sectorului de afaceri care solicita scurtarea timpilor alocati deplasarilor, dar si datorita cresterii
interesului turistic al romanilor. Aparitia companiilor “low-cost” pe piata romaneasca a crescut numarul
calatorilor si a crescut numarul de curse operate pe aeroporturile romanesti.

Transportul pe apa

Cu o retea de 1.779 km navigabili, in special pe canalul Dundre — Marea Neagra (deschis in anul 1984), o
flota comerciala modesta, disparitia unor porturi si a unor santiere navale (vezi cazul Oltenita), Romania
poate considera ca fiind aproape nesemnificativ volumul transportului pe apa in raport cu celelalte
solutii. Dovada clara a dezinteresului pentru acest tip de transport o reprezinta scaderea continua din
1990 incoace a numarului de pasageri transportati (de la 1.637 mii Tn 1990 la 119 mii in 2012 si 140 mii in
2013).

Alte modalitati de transport

Caii si carutele — devenite aproape un laitmotiv al reportajelor despre “estul indepartat” — necesita
costuri relativ reduse pentru intretinere si utilizare, dar devin adevarate pericole cand se intercaleaza in
transportul rutier si chiar feroviar. Nenumarate accidente care au loc pe drumurile europene sau
nationale au in ecuatie si un atelaj hipo. Nu exista o statistica oficiald a numarului de carute, sarete si alte
“dispozitive” folosite de populatie.

in zilele noastre, orasele sunt proiectate pentru vehicule, iar pietonii sunt in general uitati in sistemul de
mobilitate. Este destul de comun ca in orase sa avem magazinele, scolile si parcurile foarte departe de
zonele rezidentiale si in care este nevoie de masina ca sa ajungi la ele, in care traficul domina strazile
facandu-le dificil de traversat, iar mersul pe jos sau cu bicicleta este nesigur si neplacut, in care
transportul public circula rar si este dificil de accesat si in care poluarea aerului este un pericol vizibil si
pregnant pentru sanatate.

Mersul pe jos sau cu bicicleta este neglijat in majoritatea oraselor romanesti, care par a fi centrate doar
pe sprijinirea utilizarii autoturismelor (largiri de drumuri, amenajari de parcari, autorizatii pentru garaje
etc.), toate masurile fiind adoptate in detrimentul amenajarii zonelor pietonale sau aleilor pentru
biciclisti. Biciclistii care se aventureaza in trafic trebuie sa ia in seama pe langa gropile din carosabil si pe
soferii care nu agreeaza prezenta lor in trafic. De ce ar trebui sa mergem cu bicicleta? Raspuns: este bine
pentru corpul vostru, va arde caloriile, va mentine in forma, va fortifica musculatura, va scuteste de
mersul la doctor, luptda Tmpotriva diabetului, va fereste de timpii lungi de asteptare in cazul
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ambuteiajelor, va limpezeste mintea, reduce stresul, va aduce noi prieteni, este cool, este bine pentru
mediu, este silentioas, reducand poluarea fonica. Daca din in ce in ce mai multa lume ar merge cu
bicicleta, s-ar putea diminua/scurta problemele de trafic.

Sistemele durabile de transport au o contributie benefica asupra sustenabilitatii sociale, economice si
ecologice, a comunitatilor pe care le deservesc. Aceasta imbunatatire a calitatii vietii urbane poate fi
obtinuta prin implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, care Tn multe cazuri ar presupune
o regandire serioasa a mediului si a planificarii urbane. Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un set
de actiuni orientate catre introducerea unor forme mai sustenabile de calatorie, cum ar fi mersul pe jos,
mersul cu bicicleta si transportul public dintr-un oras, adica mijloacele de transport compatibile cu
cresterea economica, coeziunea sociala si protectia mediului, asigurand astfel o calitate mai buna a vietii
pentru cetateni.

Pentru a dezvolta durabil un oras este foarte important sa se actioneze in doua directii:

e Schimbarea comportamentului si atitudinii cetatenilor si

¢ Schimbarea planificarii si organizarii spatiilor urbane.
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Acronime
EC — Comisia Europeana
EEA — European Environment Agency
UE 25 — Uniunea Europeana formata din 25 state
UE 15 — Uniunea Europeana formata din 15 state
GES — Gaze cu efect de sera
UE — Uniunea Europeanad
AQEG — Air Quality Expert Group
SECA - Ariile de Control a Emisiilor de Sulf
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